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Od redakcji

Lotniczy sezon letni pomatu zbliza si¢ do konca. Teraz na niebie krolujg liczne klucze ptakow
odlatujacych do cieptych krajow, ktore mozna oglada¢ nawet w niezbyt oddalonych od centrum
dzielnicach miasta. Co nie znaczy ze spadochrony zostaly powieszone na kotkach. Smutny to jednak
czas, tym bardziej, ze zwiazany z dorocznym Swietem Zmartych. Wizyta na cmentarzach naszych
bliskich sktania do zadumy i wspomnien o ludziach z ktdérymi zwigzani byliSmy w codziennym zyciu;
praca, wspotdziataniem i wspolnymi zainteresowaniami. Jak co roku odwiedzitem kilka grobow
lotnikéw-spadochroniarzy. Niestety, liczne juz obowigzki odwiedzenia grobow rodzinnych na réznych
cmentarzach i nie tylko we Wroctawiu nie pozwolito mi dtuzej posta¢ przy jednym grobie, by spotkac
kogo$ z rodziny zmartego. Niesprzyjajaca pogoda tez temu nie stuzyta. Nie mniej jednak zatrzymatem
si¢ przy grobach; ptk. J6zefa Dwernickiego — organizatora szkolenia spadochronowego w Oficerskiej
Szkole Wojsk Zmechanizowanych i tworcy wyczynu i sekcji spadochronowej WKS ,,Slask”, Ryszarda
Krasuckiego — instruktora Aeroklubu Wroctawskiego w pierwszych latach powojennych, skoczka
Ryszarda Bototowicza — brata stynnego Waldemara, mjr. Zygmunta Sokotowskiego, mjr. Edwarda
Dudki i mjr. Wiestawa Lencznera — instruktorow spadochronowych WPD w Szkole Oficerskiej we
Wroctawiu, oraz wieloletniego kierownika sekcji spadochronowej Aeroklubu Wroctawskiego,
wybitnego i uczynnego cztowieka pik.dr med. Stanistawa Walczaka. O wielu miejscach pochéwku
spadochroniarzy juz zapomnialem i trudno mi bylo je odnalezé. Pozostali jednak w mojej
swiadomosci cho¢ przez chwilke zapalajac znicz pamigci.

Pamigtajmy o tych co odeszli a najlepsza ochrong od zapomnienia bgdzie napisanie do naszego
Biuletynu wspomnien o lotniczej dziatalnosci tych, ktdrzy juz sami o sobie nie napisza a my mozemy
przypomnie¢ ich zycie i cho¢ fragmenty z ich lotniczych przygdd . Przysylajcie wigc materiaty.
Uratujcie ich pasje od zapomnienia.

Ten numer wychodzi niestety z do§¢ duzym opodznieniem, ale mimo wielu obietnic o dostarczeniu
nam artykutéw wciaz cierpimy na ich niedostatek.

Koniec roku nie napawa optymizmem w kregach spadochroniarzy, szczegdlnie w wojsku. Sytuacja
finansowa kraju zmusza do oszczednosci na wszelkie sposoby. Brak kadry spadochroniarzy w
sztabach wojskowych zepchneto spadochroniarstwo wojskowe w tym szczegélnie wyczynowe z
dotychczas uznawanych niepodwazalnych potrzeb istnienia w strukturach okrggowych a nawet
centralnych. Wizytowka polskiego spadochroniarstwa wojskowego jest Osrodek Wojsk Lotniczych w
Olesnicy, prezentujacy wysoki stopien klasy sportowej, doskonale wyposazony obiekt i takaz
lokalizacje. Niestety decyzja o przeniesieniu Osrodka do Bydgoszczy, jakkolwiek nie stanowi —
mamy nadzieje — jego likwidacji, jednak budzi obawy o jego funkcjonowanie na dotychczasowym
wysokim poziomie.



Kolejne zagrozenie to reorganizacja Zaktadu Szkolenia Spadochronowego w Szkole Oficerskiej.
Cze$¢ doswiadczonej kadry instruktorskiej obawia si¢ zwolnien a zasady funkcjonowania tej placowki
sa wciaz blizej nie okre§lone. O Swiety Krzysztofie ! Chron

Polskie spadochroniarstwo / w tym wroctawskie / od zagtady.

Tym pesymistycznym akcentem koncze ten krotki felieton, cho¢ informacje z dziatalnosci
szkoleniowej 1 sportowej osrodkow sa dalej optymistyczne o czym informujemy w aktualnosciach
biuletynu. Grozacy nam — by¢ moze — rychly upadek tej lotniczej dziedziny, wydaje si¢ by¢
podyktowany nie tyle brakiem funduszy na ich utrzymanie - cho¢by w dotychczasowej formie, ile
obojetnoscig odpowiedzialnych za ten stan rzeczy ludzi a takze ich braku rozeznania i kompetencji o
przydatnosci takich o$rodkéw dla potrzeb elitarnych jednostek w Polsce. Istnienie takich osrodkéw to
doskonata baza szkoleniowa, badawcza, wdrozeniowa i przystosowawcza dla potrzeb nowoczesnej
armii — a takg chcemy by¢ w NATO. Co6z, pozostanie nam tylko pisa¢ wspomnienia z minionych lat,
kiedy to wszelkie centra lotnicze, aerokluby i kluby wojskowe tetnity Zzyciem a lotniska pelne byly
mtodziezy i entuzjastéw sportéw lotniczych.

Wojciech Solezynski

Aktualnosci z Zakladu Spadochroniarstwa WSO

. Pod koniec czerwca instruktorzy WPD poddani zostali we Wroctawiu
okresowemu sprawdzianowi teoretycznemu 1 praktycznemu, kwalifikujagcemu do
poszczegoOlnych klas specjalisty wojskowego. Kilkunastu z nich podwyzszylo swoja
klase.

e W lipcu zakonczono kolejny kurs kandydatow na instruktorow spadochronowych WPD.
Uprawnienia instruktorskie III kl. uzyskato 21 Zzotnierzy zawodowych. Kandydaci
wykonali po okolo 80 skokéw ze spadochronem desantowym AD-95, treningowym
KADECIE i wielokomorowym SW-12 i AD-2000, osiggajac wymagania programowe w
zakresie techniki wolnego spadania, celnosci ladowania, oraz obslugi sprzetu
spadochronowo-desantowego 1 tary lekkiego udzwigu. Komendantem kursu byt
wyktadoweca 1 instruktor Zaktadu Spadochroniarstwa kpt.dr Leszek Plezia.

e Rowniez w lipcu Zaklad przeprowadzit szkolenie 19 podchorazych Wojskowe;j
Akademii Technicznej do tytulu skoczka spadochronowego WPD. Jak widaé
zapotrzebowanie na spadochroniarzy w nietypowych jednostkach wojskowych nie
wygasa, - tak trzymac !

e Pod koniec lipca odwiedzita Szkole delegacja Armii Francuskiej. Zaktad
zademonstrowat gosciom osrodek naziemny, oraz zapoznat ich z organizacjg szkolenia
zolierzy 1 instruktorow dla potrzeb WPD. Ciekawostka mozna nazwac fakt
kwestionowania przez francuskiego generata / majacego juz na swym koncie 500 skokow
/ usytuowanie broni zotnierza WPD na lewym ramieniu, ttumaczac narazenie jej podczas
ladowania na uszkodzenie, gdyz za kazdym razem skoczek laduje w innej pozycji
/bokiem, tylem itp./ Tlumaczenie przez Kierownika Zaktadu ptk. Kozminskiego zasady
nauczania na zajeciach naziemnych, ustawiania si¢ skoczka do lagdowania zgodnie z
kierunkiem wiatru, zakonczy¢ si¢ musiato dodatkowym pokazem wykonywania skrgtow
przed ladowaniem, co bylo dla generata nowos$cig. Puentg bylo stwierdzenie, ze od
Polakow tez mozna si¢ czego$ nauczy¢. Jak to sie mowi- podrdze ksztatca.



o W dniach 21-22 lipca w Ostrowie Wielkopolskim odbyty si¢ Ogolnopolskie Zawody
Spadochronowe w celnosci ladowania. Druzyna ZPS-WSO w skladzie; Stawomir
Grochowski, Jacek Jablonski, 1 Leszek Grygiel zajeta IV miejsce.

e W dniach 28 -30 wrzesnia w Ballenstat w Niemczech odbyl si¢ miting
spadochronowy Europejskiego Zwiazku Spadochroniarzy Wojskowych z udziatem ekip;
USA, Niemiec, Wtoch, Danii, Czech i Polski. Migdzy innymi w Gérach Herzu odbyty sig¢
zawody instruktorow spadochronowych na celno$¢ ladowania z wysokosci 1500 m.
Konkurencja obejmowata trzy skoki. Indywidualnie w zawodach ptk. Wiadystaw
Kozminski zajal III miejsce a druzynowo ekipa nasza uplasowata si¢ rdwniez na III
miejscu. Jak si¢ okazalo nasi instruktorzy nie wiedzac, ze takie zawody si¢ odbeda, nie
zabrali z sobg spadochronéow zawodniczych, wykorzystali wigc posiadane taktyczne
spadochrony desantowe, co jak wida¢ nie wplyneto ujemnie na pokazanie wysokiej klasy
naszych instruktorow.

Aktualnosci z WOSS Oles$nica

W  Spadochronowych Mistrzostwach
Polski w celnosci ladowania, ktére odbyty si¢

W sierpniu w Inowroctawiu druzyna WOSS Olesnica w
sktadzie chor. Zdzistaw Caban, chor. Dariusz Kapela i
st. kpr. Piotr Ksepko =zdobyla ztoty medal w
konkurencji grupowej na celno$¢ ladowania. W
konkurencji indywidualnej zwyciezyt Zdzistaw Caban
a Piotr Ksepko zajat II miejsce.

W dniach 4-9 wrze$nia 2001 roku w Nowym Targu
odbyly si¢ 45 Spadochronowe Mistrzostwa Polski
Seniorow i 28 Mistrzostwa Juniorow. W obu imprezach
wzieta udzial reprezentacja WOSS Olesnica. Niestety
pogoda nie pozwolita rozegra¢ wszystkich konkurencji.
Nie rozegrano akrobacji indywidualnej a w niej
zawodnicy WOSS od lat zwyci¢zali w doskonatym
stylu. Po rozegranych kolejkach skokéw celnosciowych
seniorzy WOSS zajeli III miejsce. Réwniez st.chor. - ;
Andrzej Lamch w konkurencji indywidualnej uplasowat si¢ na III miejscu.

Zdecydowanie w Mistrzostwach dominowali juniorzy WOSS, zdobywajac wszystko co
byto do wzigcia. I m zajat st.szer. Lukasz Kempys

I m zajat st.szer. Piotr Swieboda
III m zajat st. szer. Grzegorz Zajac.

Zawodnicy olesnickiego Osrodka Spadochronowego wzigli takze udziat w Strefowych
Zawodach Spadochronowych CISM w Ruki na Litwie. Byt to ostatni egzamin zawodnikow i
trenerdw przed zblizajacymi sie Mistrzostwami Swiata CISM w Zjednoczonych Emiratach
Arabskich. W zawodach na Litwie reprezentacje stanowit II Zespot Osrodka. Indywidualnie
w celnosci ladowania st. kpr. Pawet Zgierski wywalczyt II miejsce. Druzynowo zespot polski
uplasowal si¢ rowniez na II miejscu. W konkurencji Relativ Work / akrobacji zespotowej /
druzyna zajeta III miejsce. W klasyfikacji generalnej ekipa polska wywalczyta II miejsce.



- Reprezentacja Wojska Polskiego na Mistrzostwa
4 Swiata w sktad ktorej wchodzi wigkszo$é naszych
) zawodnikow, przygotowywata si¢ w Olesnicy pod
okiem treneré6w: mjr. Mariusza Puchaly, kpt.
Krzysztofa Szopinskiego, oraz st. chor. Mirostawa
Rapity. Nad catoscig przedsiewzigcia czuwal
Komendant Osrodka pptk. Ryszard Olszowy,
ktéry zapewnit kadrze doskonate warunki
treningowe 1 bytowe. Mamy nadzieje, ze
o reprezentacja Wojska Polskiego, o ile nie
powtérzy wyniku z ubieglego roku to
przynajmniej zajmie wysokie miejsce, czego im
serdecznie zyczymy.

Na Mistrzostwa Swiata do Dubaju wyjechata
reprezentacja w skladzie:  Piotr Augustyniak,
Dariusz Kapela, Piotr Ksepko, Andrzej Lamch i
Sanistaw Stepinski /kamerzysta/ - wszyscy WOSS
— Olesnica, oraz Mikotaj Marczyk z WKS Wawel.

Kierownikiem ekipy jest pptk  Mirostaw
(ot 2 Sobielarski, trenerem — mjr. Mariusz Puchala a
— e 7T sedzig - pplk. Ryszard Olszowy.

Materiat przygotowat Robert Koziot

Aktualnosci sekcji spadochronowe;j
Aeroklubu Wroclawskiego

W dniach 30 czerwca 1 lipca rozegrane zostaly IV Bystrzyckie Zawody Spadochronowe,
zorganizowane przez Gming¢ Bystrzycy Klodzkiej i Aeroklub Wroctawski, oraz Schronisko
»SZAROTKA” w Laséwce. W =zawodach tych druzyna Aeroklubu Wroctawskiego
sponsorowana przez firm¢ EKO-PRAK pod nazwag AUTO GAZ 73] jeta I miejsce w sktadzie
Andrzej Nalepa, Zbigniew Matczuk i S
Iwona Luszcz. ' 3

W zawodach O Puchar Jesenika
rozgrywanych w dniach 5-7 lipca w |
Sumperku (Czechy) druzyna AUTO-
GAZ w skladzie Andrze; Nalepa,
Jacek Brzezinski i Zbigniew Matczuk
zajela rowniez Il miejsce , a jej
zawodnik Andrzej Nalepa III miejsce
indywidualnie.

W dniach 21-22 lipca w Ostrowie
Wilkp.  podczas  Ogolnopolskich
Zawodoéw Spadochronowych druzyna
aeroklubu pod nazwa GALL-ICM w sktadzie Andrzej Nalepa, Zbigniew Matczuk i1 Janusz
Lykowski zajeta 111 miejsce, a jej zawodnik Andrzej Nalepa rowniez 111 miejsce.



W dniach 10-12 sierpnia w Brnie podczas Zawodoéw Spadochronowych o Puchar Brna
(Czechy) druzyna aeroklubu pod nazwa GALL-ICM w sktadzie Andrzej Nalepa, Zbigniew
Matczuk 1 Janusz Lykowski zajeta IV miejsce na 22 druzyny.

W dniach 17-19 sierpnia w Kielcach w czasie XX
Migdzynarodowych Swigtokrzyskich Zawodow
Spadochronowych 1 V Zawodow PARA-RURA druzyna
aeroklubu jako GALL-ICM w sktadzie Andrzej Nalepa,
Zbigniew Matczuk i1 Jozef Marczynski zajeta 111 miejsce, a
/ jej zawodnik Andrzej Nalepa takze III miejsce
s indywidualnie. =W zawodach PARA-RURA Zbigniew
ﬁ Matczuk zajat IV miejsce.

W dniach 30 VIII — 1 IX zawodnicy aeroklubu w
sktadzie Janusz Lykowski, Andrzej Nalepa i1 Zbigniew
Matczuk brali udzialt w Mistrzostwach P.O.P.S.(Parachutist
Over Phourty Society) w Holandii rozgrywanych w
Hoogeveen gdzie zaj¢li druzynowo IV miejsce, a Andrzej
Nalepa w konkurencji HIT&ROCK II miejsce.

N W dniach 22-23 wrze$nia w Jeleniej Gorze rozegrane
zostaly 1 Mlstrzostwa Polsk1 P.O.P.S., zorganizowane przez Aeroklub Jeleniogdrski oraz
Sekcje Spadochronowg AWr.

Druzyna Aeroklubu Wroctawskiego w skladzie Andrzej Nalepa, Zbigniew Matczuk i Witold
Ciba pod nazwa GALL-ICM =zajeta III miejsce, a zawodnicy Andrzej Nalepa, Zbigniew
Matczuk zajeli odpowiednio I 1 IV miejsce w klasyfikacji indywidualne;.

W dniu 20 pazdziernika odbyly si¢ walne wybory w sekcji spadochronowej AWr,
w wyniku ktérych na kolejng kadencje zostat wybrany zarzad w sktadzie Zbigniew Matczuk
- przewodniczacy, Jacek Brzezinski vice - przewodniczacy a zarazem sekretarz i Janusz
Lykowski skarbnik.

W dniach 1-2 grudnia zostana rozegrane na lotnisku aeroklubu Wroclawskiego
XVIII Mikolajkowe Mistrzostwa Wroclawia w konkurencji celnosci ladowania, a takze
po raz pierwszy w Polsce zostanie przeprowadzona klasyfikacja celnosci ladowania na
spadochronach ,,szybkich”, na ktore wszystkich kibicow serdecznie zapraszamy.

Sporzqdzit : Przewodniczgcy Sekcji Spadochronowej AWr
Zbigniew Matczuk

Janusz Lykowski o swoim jubileuszowym skoku
na wroclawski Rynek

O skoku na Rynek marzytem od dawna. Planowatem go w 1994 r. z okazji 2500 skoku, ale
pomyst nie zyskal poparcia wtadz Aeroklubu, mimo pozytywnej opinii Edka Ligockiego.
Trzeba byto poczeka¢ na inng okazje. I okazja si¢ znalazla, kolejny jubileusz - 3000 skok.
Poczynitlem wstgpne kroki rozpoczynajac od Zarzadu Aeroklubu. Z pismem polecajacym
udatem si¢ do Wydzialu Kultury 1 Sportu. Kierownikowi Wydzialu panu Jerzemu
Bochenskiemu pomyst si¢ spodobat i uzyskatem wstgpng zgode. Ale to dopiero poczatek



Jubilat Janusz Lykowski nad dachami Placu Solnego

dhugiej drogi, ktéra pokonywali Zbyszek Matczuk z Jackiem Brzezinskim, aby uzyska¢ zgody
réznych Urzedow 1 Wiladz Samorzadowych. No i jest zgoda. Skok umiejscowiono w czasie
Swieta Wroctawia w dniu 14 czerwca 1998 r. Przed skokiem jedziemy do Rynku, gdzie Jacek
doktadnie omawia warunki meteo, miejsce ladowania na Placu Golebim, kierunek podejscia,
sposoby zabezpieczenia skoku 1 duzo innych szczegotow. Wieje staby wiatr, podejscie do
ladowania od Placu Solnego. Do skoku Jacek wytypowat 10 o0sob, ktéore swoimi
umiejetnosciami gwarantowaty ladowanie w oznaczonym miejscu. Sg to Zbyszek Matczuk,
Jozek Marczynski, Bracia Wejkszniowie, malzenstwo Gierczakowie z Jeleniej Gory, Wiadek
Kozminski, Andrzej Nalepa, Jacek Brzezinski i ja. Policja i Straz Miejska zabezpieczaly
miejsce ladowania, wszystko byto dopigte na ostatni guzik. Nawet uzyskalem zezwolenie od
Strazy Miejskiej na picie alkoholu w miejscu publicznym, gdyz butelka szampana miata by¢
wypita pod pomnikiem Fredry. Pojechalismy z powrotem na lotnisko, jeszcze odprawa,
omowienie skoku, ustalenie kolejnosci wyskoku i mozna i§¢ do samolotu.

Na poktadzie mielismy dwoch fotoreporterow, zas na ziemi z aparatami czekata Krysia
Paczkowska, reporterzy prasowi, radiowi i telewizyjni. Jednym slowem impreza calg geba,
nic lepszego nie moglem sobie wymarzy¢. Lecimy, a to juz prawie pewne, ze wyskoczymy.

Ale skok jest dopiero pewny, gdy jestes za drzwiami samolotu. Nie ma zadnych
niespodzianek i juz jesteSmy nad Rynkiem. Rozne mysli przychodza mi do glowy, ale na
pierwszym miejscu to bardzo chce, zeby spadochron gtowny SW-12 otworzyt si¢
bezproblemowo, bo jak sobie pomys$latem o ladowaniu na Minorze w $rodmiesciu to dreszcz
mnie przenika. Ale gléwny otworzyt si¢ normalnie no i wisz¢ nad miastem w okolicy ulicy
Grodzkiej nad Odra.



Ja otrzymatem pigkny puchar z dedykacja od
Prezydenta Wroctawia, ale nie wrgczat mi go
Prezydent, bo go nie bylo we Wrocltawiu, tylko
Kierownik Wydziatu Kultury i Sportu pan Jerzy
Bochenski. To dzigki jego poparciu skok do
Rynku mogl si¢ odby¢. Po oficjalnych
uroczystosciach caly wylot udat si¢ pod pomnik
Fredry gdzie Krysia zrobita nam pamiatkowe
zdjecia, wypiliSmy trzylitrowego szampana a
Krysia z Wladkiem kazali mi wykona¢ skton,
ztapa¢ si¢ za kostki i na oczach wszystkich zlali
mi  dupe. Pod pomnikiem Fredry Jasiu
Matuszewski robil za podczaszego i1 gléwnego
wodzireja.

Na koniec Pan Jan zaprosil nas do swojej
restauracji na lampke wina.

| Przelatuje

Widok jest niepowtarzalny, te
szpiczaste dachy, labirynty waskich
uliczek, a Rynek jest taki maty.
nad wiezg Kosciola
Garnizonowego, az korci, zeby
oblecie¢ ja dookota, ale potem
bedzie za mato wysokosci, zeby
dolecie¢ nad Plac Solny bo tam jest
podejscie do ladowania. Buduje
klasyczng runde, staj¢ na prostej i
korygujac  hamulcami  opadanie
zblizam
si¢ do Placu Gotebiego. Porzadek
jest idealny, plac pusty, a dookota
ogrodzenia mnoéstwo ludzi, bo to

niedziela, pigkna pogoda, na
estradzie wystepy, jednym stowem
piknik.

Przed moim ladowaniem

reporterow poinformowano, ze teraz
bedzie ladowat jubilat, no 1 si¢
zaczeto. Wywiady, kwiaty, zyczenia
1 jak zwykle pytania jakie to uczucie
gdy skacze si¢ z samolotu. Potem
zaproszono wszystkich skoczkéw na
estradg, gdzie wrgczono nam
puchary i dyplomy.

Po ladowaniu na Placu Golebim



JANUSZ LYKOWSKI — pierwsze lata w spadochroniarstwie

Byt rok 1953. Pobieratem nauki w Technikum Budowy Maszyn Elektrycznych
przy ul. Mogilenskiej (pdzniej przemianowanej na Milodych Technikéw) we
Wroctawiu. W jesieni przyszedl do szkoty instruktor spadochronowy Waldemar
Bototowicz 1 w auli odbyta si¢ pogadanka o spadochroniarstwie. W tym czasie moj starszy
brat byt w Oficerskiej Szkole Lotniczej w Deblinie. Na pierwszym roku wykonat
obowigzkowe trzy skoki ze spadochronem 1 pisal mi w lidcie, ze jest to co$ wspaniatego.
Wrazen nie da si¢ opisa¢. Do wojska si¢ nie wybieratem, ale jak stwarzata si¢ okazja zeby
skaka¢ w cywilu to czemu nie? Postanowitem p6js¢ na teoretyczny kurs, ktéry prowadzit
Waldemar Bototowicz w sali Gwardii przy ul. Nowotki (obecnie Krupnicza), ukonczytem
kurs, pozdawalem egzaminy, ale na skoki trzeba byto poczeka¢ do wakacji. Pierwsze skoki
wykonywato si¢ w Nowym Targu, gdzie tez pojechalem w lipcu 1953 r. Przeszlismy
szkolenie naziemne i pod koniec turnusu skoki. I tu tragedia, mam za duze tetno (ze strachu) i
lekarz nie dopuszcza mnie do skoku. Ale dano mi szanse¢. Pozostatem na drugi turnus i na
poczatku drugiego turnusu tetno si¢ uspokoilo moglem wigc skakaé. Pierwszy skok
przypominam sobie doktadnie, cho¢ mineto juz prawie po6t wieku. Oczywiscie skakaliSmy z
CSS-13, samolotu zbudowanego na licencji radzieckiej PO-2. W CSS-13 skoczek siedziat w
pierwszej kabinie, pilot w drugiej. Na komendg pilota nalezato wyj$¢ na skrzydto, ustawic sie
przy kabinie pilota twarza do ogona i na jego komend¢ oddzieli¢ si¢ od samolotu. Na ziemi
czekalo kilka grup kandydatow na skoczkéw ubranych w spadochrony i samoloty po kolei
zabieraly ich w powietrze. Zdarzato si¢, ze samolot wracal z niedosztym skoczkiem na
ziemi¢ i taki delikwent opuszczal kurs. Postanowilem sobie, ze mnie co$ takiego na pewno
nie spotka. Jak bym modgl spojrze¢ bratu w oczy. No i zaczelo si¢. Samolot podkotowat, z
cigzkim ST-1 wgramolilem si¢ na skrzydto i w gore. Samolot wystartowat, pierwszy raz w
zyciu lece samolotem. Nabieramy wysoko$¢, a ja patrz¢ na wysoko$ciomierz i licze sekundy,
kiedy strzatka dojdzie do 600 m. bo z takiej wysokosci skakaliSmy. Wreszcie jest wysokos¢,
pilot uyymuje gaz, co dla skoczka bylo komenda wyjscia z kabiny. Staj¢ na skrzydle,
podchodze do kabiny pilota. Pamigtam, ze balem si¢ bardzo, ale jeszcze w trakcie naboru
wysokos$ci postanowitem sobie, ze musz¢ wyskoczy¢. Komenda SKOK! Wyskoczytem, przez
moment nie wiedziatem co si¢ zemng dzieje i nagle szarpnigcie. Podnosze glowg do gory i
ulga — biata czasza
nad glowa
prawidlowo otwarta.
I szalona rados¢.
Dokonatem  czego$
wielkiego. Moze
komu$s wydaé si¢ to
Smieszne ale bylem
bardzo dumny =z
siebie. Nastepne dwa
skoki wykonatem z
wysokosci 500 m ale
juz bez takiego lgku
jak przy pierwszym.
Po trzech skokach
wyjechatem z
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Nowego Targu, gdyz tam wykonywato si¢ tylko 3 skoki a dalsze w aeroklubach
macierzystych.

We Wroctawiu wykonalem jeszcze trzy
skoki na ling 1 9 wrze$nia 1953 wykonatem swoj
siodmy skok, a pierwszy na wolne otwarcie.
Skok ten rowniez gleboko przezytem, gdyz
skoczek musiat sam otworzy¢ spadochron i nie
miatl Zadnego wurzadzenia zabezpieczajacego.
Dlatego sposob oddzielenia si¢ od samolotu
roznit si¢ od obecnego. Stojac na skrzydle CSS-
13 skoczek ujmowal uchwyt wyzwalajacy i z
reka na uchwycie oddzielat si¢ od samolotu. Po
odliczeniu trzech sekund bez wzgledu na pozycje
otwieral spadochron. Spadochron ST-1, na
ktorym skakali$my byl okragly, jedwabny i bez
ostony. Otwieral si¢ bardzo szybko, za$
skoczkowie bardzo czgsto mieli poobcierane do
krwi szyje lub twarz o taSmy nosne. Skoki
odbywaty si¢ roéwniez wcze$nie rano w dni
powszednie, to nieraz do szkoly jechalem
pooklejany plastrami, ale kazdy byl zadowolony,
ze moze skaka¢. A juz horrorem byt skok na
spadochronie LL-8, byt to spadochron stilonowy,
adoptowany z  angielskiego  spadochronu
ratowniczego, otwieral si¢ momentalnie a
‘skoczek odczuwat to bardzo bolesnie czesto
ladujac  ociekajacy krwig. Mam na tym
spadochronie dwa skoki, przed dalszymi wybronitem si¢. Czesto skakaliSmy na
siedzeniowych spadochronach ratowniczych PL-45, pierwszy skok wykonatem na nim majac
na koncie 31 skokow. Nie wiele brakowato, a w 34 skoku zakonczytbym kariere lotnicza.
Wyskoczytem z wysokosci 1400 m. ze spadochronem PL-45, wpadlem w ptaski korkociag i
otworzytem spadochron po okolo 28 sek. Zostatem zawieszony i1 dalsze skoki zalezaty od
uznania instruktora. Widocznie dobrze mi z oczu patrzyto bo Bolotowicz pozwolit mi skakaé
dale;j.

W roku 1954 majac 41 skokéw startowatem w I Spadochronowych Mistrzostwach Polski.
W jednym ze skokoéw w konkurencji celno$ciowej musiatem otwiera¢ spadochron zapasowy.
Pomiar dokonywano tyczka dwumetrowa, jaka si¢ odmierza pola a $rednica kota wynosita
150 m. Ale wracajagc do skokow we Wroctawiu. Rzadko si¢ zdarzato, zeby w momencie
skoku samolot lecial poziomo i prosto. SkakaliSmy z réznych figur akrobacji, jak spirala,
zakret, zeSlizg, nurkowanie. Wysokosci byly niewielkie a jeden skok ze spirali mam z
wysokosci 400 m. oczywiscie z 3 sek. opdznieniem. Skaczac na opdznienia trzeba byto
odlicza¢ sekundy, co przy wigkszych byto bardzo ucigzliwe. Stoperéw praktycznie nie
mieliSmy 1 trzeba bylo znalez¢ jakie§ rozwigzanie. Byl w spadochroniarni radziecki
potautomat PPD-2, ktory posiadat tylko mechanizm czasowy, ale do zabezpieczania
otwarcia si¢ nie nadawal, gdyz nie posiadat odpowiednich koncowek. Wpadlem na pomyst,
zeby wykorzysta¢ dzwigk pracujacego mechanizmu czasowego. Odkrecato si¢ bowden z
linka, na to miejsce naktadato si¢ rurke gumowa, za$ drugi koniec mocowato si¢ w pilotce za
pomoca blaszki z przylutowang rurka, jaka uzywano w szkoleniu samolotowym do
porozumiewania si¢ mi¢dzy instruktorem a uczniem w samolocie CSS-13. Stojac na skrzydle
odbezpieczato si¢ automat, zegar zaczat pracowac co doskonale byto stycha¢ przez rurke, i
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Podczas Mistrzostw Polski w 1954 r.
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nastgpowato oddzielenie si¢ od samolotu. Zegar pracowat taka ilo$¢ sekund, na jaka byt
ustawiony i po jego zamilknieciu nastgpowat trzask pracujacej sprezyny. Byt to sygnatl dla
skoczka, ze uptyngta nakazana ilo§¢ sekund i nalezy otwiera¢ spadochron. Urzadzenie
toporne, ale bardzo przydatne.

W roku 1955 uzyskatem uprawnienia instruktora III kl. i majac 70 skokéw pojechatem
do Mirostawic na skoki z uczestnikami samolotowego kursu instruktorskiego. Kursanci
zdobywali uprawnienia do wyrzucania skoczkow, ja za$ miatem okazj¢ do poskakania. I
wpadlem na genialny pomyst. W Programie Szkolenia Spadochronowego byty skoki z
korkociggu i z petli oczywiscie z CSS-13. Pokazalem Komendantowi CWL Mieczystawowi
Rybakowi program z prosba o zezwolenie na wykonanie skokow z korkociagu i z petli.
Zezwolenie takie otrzymatem, gdyz formalnie bylo wszystko w porzadku i pierwszy skok z
korkociggu wykonalem z wysoko$ci 1000 m. z 5-cio sekundowym opdznieniem. Pilotem
wywozacym byl Ruczkowski, ktéry potem zgingt w katastrofie nad Pilmetem. Przyznam, ze
do tych skokéw podchodzitlem bardzo ostroznie i z duzym respektem, gdyz styszatem ze ktos
z doswiadczalnych skoczkow z Warszawy skakal z korkociggu i oberwat skrzydtem. Ale jak
rozkrecitem sprawe to nie wypadalo si¢ wycofaé. Polecieli§my. Przed wprowadzeniem
samolotu do korkociagu wyszedlem na skrzydto, klgkngtem koto kabiny pilota i weszliSmy w
korkociagg. Sita odsrodkowa byta tak duza, Zze wprost polozyta mnie na skrzydle tak ze
oddzielenie od samolotu polegato na zesliznigciu z krawedzi sptywu. Skulitem si¢ w kiebek 1
czekatem czy w co$ nie uderz¢. Wszystko bylo w porzadku wigc po kilku sekundach

otworzylem spadochron.
\ S| Widzowie na ziemi opowiadali,
| . T e~ 7% e jak  samolot wszedl w

korkocigg to ja wylecialem z
| niego jak pileczka. Wykonatem
| jeszcze dwa skoki z korkociggu z
innymi pilotami, wszystkie udane.
No 1 przyszedt czas na skok z
petli.  To juz bylo co$
powazniejszego. Najbardziej
batem si¢ spotkania ze $migltem
przy zamykaniu petli, gdyz przy
prawidlowo  wykonanej  petli
mogto si¢ to zdarzy¢.
Uzgodnilismy z pilotem, Zze po

Przed skokiem z ,,Gawrona”, od lewej Wojciech Solezynski, moim wyskoku zejdzie z kierunku
Janusz Lykowski i Marcin-Jaxa Rozen

o

1
+‘0

i wtedy przelecimy obok siebie.
Tak si¢ tez stalo 1 po wyskoku z
drugiej kabiny bezpiecznie otworzylem spadochron. W sumie wykonalem 3 skoki z petli
1 3 skoki z korkociggu. We Wroctawiu o takich skokach to mogltem sobie tylko pomarzyc¢.

W tym czasie Wroctaw byt bardzo silnym o$rodkiem spadochronowym. Bylo dwoch
instruktorow, kilkoro kadrowiczow 1 bardzo duzo skakali§my na celno$¢ ladowania. Duzo
jezdziliSmy za granice na zawody, najczesciej do Krajoéw Demokracji Ludowej. W roku 1967
wykonatem pierwszy skok na spadochronie PTCH- 6,

parametrami byt on zblizony do wspotczesnego SW-5. Na tym spadochronie dwukrotnie
wygralem Mistrzostwa Wroctawia na celno$¢ ladowania i ustanowitem 4 rekordy Polski w
skokach grupowych na celno$¢ ladowania. Trudno pisa¢ o wszystkich zawodach, ale jedne
warto przyblizy¢. W sierpniu 1976 r. mieliSmy ob6z w Olesnicy. W trakcie obozu mialem
jecha¢ do Brna na Puchar targow Brnenfiskich, i pech chcial, Zze w ostatnim skoku przed
wyjazdem pekta mi linka centralna w PTCH-8. Rozpacz, bo nie zdaz¢ jej naprawié a
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zapasowe] nie mam. Powiedzialem sobie ze spadochron jest czeski i jade na zawody do
Czech to moze mi linke¢ dadza. I wymienili. A na dodatek to te zawody wygralem. Tak siedze
i przegladam dziennik skokow. Patrze ile jest skokow, ktore utkwity w pamieci, ale nie
sposob ich opisaé, bo przerastaloby to ramy po$§wigcone wspomnieniom. A teraz troch¢ na
wesolo 1 nie o skokach. Chodzac do technikum mechanicznego mieliSmy czapki na wzor
studenckich, tylko czarne. Gdy pracowatem na lotnisku czapka z technikum mi pozostata, 1
chociaz zab czasu nadgryzt jej daszek, tkanina stracila czern, ale bylem do niej bardzo
przywiazany. W przeciwienstwie do Waldka Bolotowicza, ktoéry nie mogt na nig patrze¢. W
marcu 1955 roku bylem na kursie doskonalgcym dla instruktorow w Nowym Targu.
Pewnego dnia  pojechaliSmy na wycieczke¢ do Zakopanego. JechaliSmy odkrytym
samochodem ZIS 5, bylo nas kilkunastu, samochod nie mial tawek, a marzec w gorach to
jeszcze  zima. Wracajac  z

Zakopanego nagly podmuch \ '\\ g~ A |
wiatru zerwal mi czapke, ktora o 1 , s
wyladowala na szosie. Myj M‘)ﬂg .

kolega Bolotowicz wprost
podskakiwal z radosci, bo nasz
ZIS pojechat dalej 1 wreszcie
czapka przepadta. Okoto 100 m.
za nami jechat samochod
osobowy i ku mojej radosci kto$
z niego wysiadl, podnidst czapke
i samochdod pojechat dalej.
Pojechat  dalej, ale nas
wyprzedzil, kierowca wysiadi, B ) M TRNY
zatrzymal nasz samochod i podat Autor artykutu, zdjecie wspotezesne
mi  czapke.  Waldek byt

niepocieszony. Po powrocie do

Wroctawia czapka zostata uroczyscie spalona. W roku 1955 zostatem powotany do odbycia
zasadnicze] stluzby wojskowej 1 dostatem przydzial do Dg¢blina. Po komisji kwalifikacyjnej
skierowano mnie na kurs strzelcow radiotelegrafistow i po jego ukonczeniu miatem latac
na bombowcach odrzutowych IL-28. W trakcie kursu w Deblinie byto kilka katastrof [tow 1
bez entuzjazmu czekatem na przydzial do putku bojowego. Ale w migdzy czasie zwolnito si¢
miejsce w spadochroniarni, ja za$§ miatem ponad 140 skokéw z aeroklubu i zostalem
Sciggniety jako uktadacz. Na lotnisku szkolnym w Utgzu miatem jak u Pana Boga za piecem.
Zadnych stuzb, wart czy innych obowiazkéw bo zawsze miatem spadochrony do
przektadania. Skakatem tam z samolotu Li-2, radzieckiej wersji Dakoty. Od 1957, gdy
wyszedtem z wojska do roku 1963 miatem przerwg¢ w skokach. Poszediem do pracy do
drukarni, zajalem si¢ s¢dziowaniem siatkéwki, gdzie sedziowatem I lige. Ale do skokow
ciggneto. 22 lipca 1963 r. w Jeleniej Gorze wykonatem skok egzaminacyjny 1 po otrzymaniu
licencji rozpoczalem intensywne skakanie. W tym czasie skakaliSmy z Gawrona, a w sierpniu
64 r. pierwsze skoki z AN-2. W sierpniu 64 r. ustanowitem grupowy rekord Polski wynikiem
4.68 m. Przy obecnych wynikach to ten rekord wydaje si¢ Smieszny, ale prosz¢ pomyslec, ze
skakalismy na spadochronie z jedng szczeling napedzajaca, a jej skuteczno$¢ porownaé
mozna z napedem obecnego spadochronu zapasowego Minor. A nawet zdarzyto mi si¢ zrobi¢
centro, z tym ze mialo ono 10 cm. $rednicy. Przegladam dziennik skokéw i1 mysle ile byto
skokow, ktére dopiero teraz odzywaja, gdy przeczyta si¢ o nich w dzienniku. Nie sposdb o
wszystkich napisa¢, gdyz objetos¢ wspomnien wykraczata by poza ramy biuletynu, gdzie sg
na pewno artykuly bardziej ciekawe, a ja tu si¢ rozwodzg¢ nad prehistoria.

TR N Al Y

Janusz tykowski
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Z. wlasnych wspomnien o Harcerskim Szczepie Lotniczym
»Blyskawica” na Pilczycach

Dzi$§ opowiem Wam o powstaniu i pierwszych latach dziatalno$ci Harcerskiego
Szczepu Lotniczego ,Btyskawica”, ktory wyksztatcit takich mistrzow
spadochroniarstwa jak: Edward Ligocki, Ryszard Kus, Ryszard Olszowy 1 inni.

Wiosng 1954 r. w osiedlu Wroctawia na Pilczycach w Szkole
Podstawowej nr 19 przy ul. Koszykarskiej, jeden z bylych jej
uczniow — Tadeusz Ktos — stworzyl malutki zespolik modelarzy,
otrzymujac na modelarni¢ jedno z nieczynnych wejs¢ do szkoty —
przedsionek. Zespot skupial stan zastgpu harcerskiego. W tym
samym czasie przy ul. Murarskiej 31 mieszkal Ryszard
Komorowski, syn przedwojennego oficera lotnictwa. Ryszard
Komorowski bedac pracownikiem Ligi Przyjaciot Zotierza we
Wroctawiu dopomogt w przeksztatceniu zespotu w Koto Ligi
Przyjaciot Zoierza i modelarnie lotnicza tej organizacji. Zespot
latem powigkszyl si¢ do okolo pieédziesigciu czionkow.
Modelarze wykonywali w tym czasie modele szybowcow
szkolnych typu ABC konstrukcji Stefana Rozyckiego (seniora).  Druh Ryszard Komorowski

Lata 1954 — 1956 byly okresem duzego ograniczenia korzystania ze sprzgtu lotniczego.
W tym czasie wstep na lotnisko sportowe Pilczyce byt wzbroniony, wobec czego modelarze
oblatywali modele na polach stablowickich w poblizu Pilczyc a zawody organizowano na
Polu Marsowym lub na lotnisku Dluga Wies. Jeszcze w 1954 r. Ryszard Komorowski i
Tadeusz Klos zastosowali w kole modelarskim system harcerski (ZHP). Czyniono to na
wlasng odpowiedzialno$¢, gdyz oficjalnie w szkole istniata organizacja tzw. OH (Organizacja
Harcerska).

Koto podzielono na dwie grupy,
grupy na eskadry, a te ostanie na
+| klucze. Na czele stali dowddey grup,
dowodcy eskadr i dowodcy kluczy.
Byl to system zblizony do dawnego
ZHP. Do programu dziatalno$ci kota
wprowadzono réwniez terenoznastwo,
wycieczki, biwaki, gry terenowe a
nawet zatatwiono dla wszystkich
" uczestnikow mundurki -  bluzy
. stalowe, otrzymane =z Aeroklubu
Wroctawskiego. Wprowadzono na
wlasng odpowiedzialno$¢
odpowiednie dystynkcje noszone na
kolnierzu. Na biekitnym tle oprocz skrzydetek lotniczych byta: 1 belka — modelarz, 2 belki —
st. modelarz, 1 gwiazdka — d-ca klucza, 2 gwiazdki — d-ca eskadry, 3 gwiazdki — d-ca grupy
(pozniej dywizjonu). Zespoét modelarzy powickszyt si¢ do 65 czlonkow. W tym czasie
nalezalo do niego szereg znanych po latach lotnikéw jak: Edward Ligocki, Ryszard Ku$ 1
inni. W drugiej polowie 1956 roku zaczgto dziata¢ prawie oficjalnie, poniewaz od wielu
miesigcy toczyly si¢ dyskusje na temat zmiany struktury OH. W pazdzierniku 1956 r.
wprowadzono czarne chusty harcerskie z szachownicg lotnicza oraz sznury harcerskie. Z
Komendy Hufca Wroctawskiego zespo6l (druzyna) otrzymat numer ,,9”. Przyjeto nazwe

Druhowie lotniczego szczepu ,,Bltyskawica”
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,Dywizjonu 303”, taka jaka miato kotko modelarskie. Duzym przezyciem w tym czasie byto
spotkanie z bytym cztonkiem Dywizjonu 303 p. Janem Malinowskim. Harcerze z wielkim
zaciekawieniem shuchali opowiadan pilota o wielkich, bohaterskich czynach Polakéw z
dywizjonow lotniczych w walkach powietrznych nad Wielka Brytania.

Tak zaczeto si¢ prawdziwe harcerstwo i1 poczatek szczepu ,,Btyskawica” powstatego w
roku 1957. W tym roku druzyna (szczep) otrzymala pigkne pomieszczenie w szkole
podstawowej nr 19, w piwnicy, gdzie urzadzono pickng harcowke w formie jaskini — groty a
przez nig przechodzito si¢ do pracowni modelarskiej. Zwigkszono liczbe biwakow,
rozpoczeto szkolenie funkcyjnych. Nie tak tatwo byto dosta¢ si¢ do druzyny. Druh
Komorowski mowit:

Chcesz, bracie nalezec do druiyny? Dobrze!

Chcesz by¢ kiedys lotnikiem? Jeszcze lepiej!!!
I tak zaczynata si¢ proba na kandydata. Najpierw 10 skokow z kilkudziesigciometrowej wiezy
spadochronowej. Przedtem badanie u lekarza, zezwolenie rodzicow i1 dzienniczek szkolny.
Niech tylko znajdzie si¢ tam staby stopien, szczeg6lnie z matematyki lub fizyki, nic z checi!
Druzynowy jest twardy jak skala — trzeba podciagac si¢ w nauce. Instruktorzy Komorowski 1
Ktos zwracali tez duzg uwage na wychowanie fizyczne — modelarze pilczyccy z zapatem

zdobywali odznaki BSPO (Badz Sprawny do Pracy i Obrony).
— W roku 1958 zostat wyszkolony na szybowcach typu

ABC we Wroclawiu pierwszy zastep harcerski
zastgpowego dh. Waldemara Swierkowskiego. Latem
zorganizowano pierwszy oboz harcerski w Powidzu koto
Gniezna. Do dzi$§ pamigtam wizyt¢ na lotnisku
wojskowym w Powidzu. Byly to pierwsze lata dziatalnos$ci
Szczepu, mato znane. Do napisania o latach nast¢pnych
zachgcam Edka Ligockiego, Witolda Kesonia, Ryszarda
Kusia, Izydora Popika (Gronowskiego), Janusza
Gawlowskiego, Kazimierza Gastawskiego, Eugeniusza
Szumiejki, Ryszarda Miszkur¢ oraz tych wszystkich,
ktorzy zetkneli si¢ z Harcerskim Szczepem Lotniczym
»Blyskawica”. Za$ harcmistrzowi Ryszardowi
Komorowskiemu poswiece nastepny swoj artykut.

Zbigniew Weber

. Cztonek szczepu od 1956 r. Harcerz Orli i
Autor z Ryszardem Komorowskim Podharcmistrz ZHP, Instruktor modelarstwa lotniczego,
Skoczek spadochronowy I klasy.

Czas wspomnien

Przyszedtem na $wiat w czas wojny 10.07.1941 r. w malowniczej
= /S miejscowosci polozonej wsérod lak, lasow i wody. Tam spedzitem radosne
v’) W'QF  dziecinstwo. Odchowany na pszennej Ziemi Kaliskiej zdrowy i ciekawy $wiata,
: zostalem zabrany (jako 10 — letni chlopak) przez moich rodzicéw do Wroctawia.
Moim wielkim marzeniem byto zobaczy¢ miasto. Nie przypuszczalem, ze
zobacze miasto.
zrujnowane, okaleczone przez wojne. Wolno adaptowalem si¢ w nowym srodowisku, w
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ktérym przyszto mi zy¢. W mojej pamieci wcigz pozostawaty obrazy malowniczej wsi i
pigknej natury z jej polami, lasami, ptactwem i calym jej bogactwem.

We Wroclawiu zamieszkaliSmy w robotniczej dzielnicy Pilczyce. Byto tam kilka ulic i
ocalate, jednorodzinne poniemieckie domki. W jednym z nich przyszto mi spedzi¢ kilka lat.
Edukacje wznowitem w szkole podstawowej nr 19. Ktorego§ dnia na jednej z przerw,
odkrylem pomieszczenie, w ktérym miescita si¢ modelarnia. Moja wyobraznia dostala
szamotania. Juz wiedzialem, Ze bede te pigkne modele dotykat i pewnie budowal.

Modelarnie prowadzil druh Ryszard Komorowski. Oczywiscie, kiedy za jego sprawa

powstata druzyna harcerska, wstapilem w jej szeregi i przez lata w tym $Srodowisku, wsrod
modeli, biwakéw i obozow ksztattowala si¢ moja osobowos¢.
Jako mlody cztowiek przejawiatem duza aktywno$¢ sportowa. Gratem w pitke r¢czna, pdzniej
W nozng, za namowg moich kolegdéw. Pech dla nich, ze treningi pitki noznej odbywaly si¢ na
boisku sgsiadujacym z gadowskim lotniskiem. Moja dusza uciekata z checi do gry w obszar
przestworzy. Zbyt czgsto zadzieralem glowe do gory obserwujac przelatujace samoloty i
szybowce. Pamigtam, kiedy pierwszy raz ogladatem z daleka skoki spadochronowe,
zazdros$citem skoczkom ich odwagi. W moim odczuciu byli to prawdziwi bohaterowie.

Podczas kolejnego podpatrywania skokow, siedzac na skraju lotniska, jeden ze skoczkow
otworzyl swoj spadochron blizej mnie. Jego biala czasza otworzyta si¢ z hukiem. Skoczek
wymanewrowal blizej startu, natomiast ostona upadla w poblizu mojego stanowiska
obserwacyjnego a ja mialem juz gotowy plan w glowie. Kiedy opadnie ostona, podnios¢ ja i
zanios¢ skoczkom. Wtedy oni pozwolg mi zosta¢ na starcie a ja bede mogt blizej poznaé
spadochroniarzy. Jakiz bylem naiwny. Sciskajac pod pacha dziwnie pachnaca ostone,
dotartem do bramy lotniska. Tam czekat na mnie str6z, ktory jednym glosnym warknigciem
»dawaj to” zabral mi ostong i wszelkie nadzieje na wymarzone spotkanie przeistoczyly si¢ w
wielkie rozczarowanie.

Uplyneto kilka lat od tamtej chwili, kiedy juz legalnie przychodzilem na lotnisko, ale... do
modelarni harcerskiej. Stalem si¢ instruktorem modelarstwa z duzym zasobem wiedzy o
lotnictwie. Incydent ze str6zem nie zrazit mnie na tyle, bym przestat interesowac si¢ skokami.
Kiedy ustyszalem znajomy warkot silnika ,,pociaka”, bieglem na obrzeze lotniska by
obserwowaé jego mozolne pokonywanie wysokos$ci i skoki. Szybko statem si¢ znawca tego
karkotomnego sportu. Rozpoznawalem spadochrony okragle 1 kwadratowe. Uszyte z perkalu
lub jedwabiu. Te jedwabne glosno strzelaly podczas otwierania si¢. Znalem sylwetki
poszczegoOlnych skoczkéw 1 ich nazwiska. Ten co spada ,,jaskotka” to Bototowicz. Szybko
pedzi do ziemi i glo$no otwiera si¢ jego spadochron. Ten co wyglada jak rozdeptana zaba to
Czyz. Obaj skaczg przewaznie wieczorem, kiedy nastaje szczegodlna cisza — nie stychad
ptakow 1 odglosow miasta. Samolot wzlatuje tak wysoko, Ze staje si¢ zupelnie malenki a
sylwetki skoczka prawie nie widaé. Z czasem jednak powicksza si¢ z kazda sekundg pedzac
ku ziemi, aby w ostatniej chwili z trzaskiem otworzy¢ spadochron, Wreszcie nastapil ten
dzien. Skonczylem 18 wiosen 1 wtedy zaproponowano mi uczestnictwo w Kkursie
spadochronowym. Bardzo nie§miato odpowiedziatem ,,tak” — Zzeby czego$ nie popsu¢, zeby
si¢ tylko nie rozmyslili. Czy na pewno mialy si¢ zisci¢ marzenia chtopca?

Napisatem podanie do Aeroklubu Wroctawskiego tak, jak kazali. Byt to poczatek lipca
1959 roku. Wszelki spokoj zniknal. Nastgpito wielkie podniecenie. Begde skakal ze
spadochronem. Ale, jest jeszcze jedna przeszkoda. Trzeba przej$¢ jeszcze bardzo szczegdtowe
badania w Gléwnym Osrodku Badan Lotniczych, gdzie kandydatéw oceniajg bardzo surowo.
Z dusza na ramieniu, wykapany jak do komunii, id¢ w wyznaczony dzien podda¢ swoje ciato
1 umyst badaniom o przydatnosci do szkolenia lotniczego. Lata spgdzone na kaliskie;j,
przenicznej ziemi , zjedzeniu wielu chlebow i wypicie tyluz skobkéw mleka, uczynity mnie
zdrowym 1 zdolnym do szkolenia lotniczego. Taki byt werdykt komisji.
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Wkroétce zaczelo sie szkolenie. Jest troche nauki, ale to wszystko niezwykle ciekawe. Samo
wchodzi do glowy, nie to co w szkole. Jest sporo ¢wiczen a instruktorzy przestrzegaja, ze
trzeba w stopniu doskonatym opanowaé wszystkie czynnosci zwigzane ze skokiem. Przeciez
najwazniejsze jest bezpieczenstwo. Uczymy sie szybko a pogoda dopisuje. Cwiczymy
ladowanie, skrety, gaszenie czaszy, zajmowanie miejsca w kabinie, wychodzenie na skrzydto,
oddzielanie si¢ od samolotu no i odliczanie sekund o czym absolutnie nie wolno zapomnie¢.
Jestem coraz blizej dnia, kiedy dokonam pierwszego skoku w przestworza. Zdaj¢ pozytywnie
ostatnie egzaminy z teorii 1 praktyki. Kiedy juz jestem gotowy do spelienia swoich marzen,
przychodzi do mnie instruktor samolotowy pan Wolak , abym zbudowal mu model samolotu
CSS-13, ktéry postuzy mu do demonstracji na odprawach przed lotami z grupa uczniow. W
zaden sposob nie moglem si¢ wylgac. Przeciez jestem instruktorem modelarstwa. Ide wigc do
mojej modelarni 1 przeklinam moje umiej¢tnosci w tym zakresie. Przez par¢ godzin
konstruuje ten model. Nie bylo to cudo do podziwiania sztuki modelarskiej, ale do
demonstrowania ewolucji lotniczych przez pana Wolaka wystarczyt az nadto.

Kiedy zjawitem si¢ na lotnisku, szczesliwy, ze problem modelu mam juz za soba, dowiaduje
si¢, ze bedzie afera z powodu mojej nieobecno$ci na zaj¢ciach. Starszy Instruktor Krasucki,
ktory prowadzil nasz kurs a byt czlowiekiem nader impulsywnym, zwotuje zbiorke
wszystkich uczestnikéw, wraz z instruktorami. Po krétkiej przemowie , tym razem do mnie
kieruje kolejne pretensje. Spada na mnie cios , jak grom z jasnego nieba. Stysze stowa ; ch...
bedzie z ciebie a nie skoczek, wy... z lotniska. W jednej chwili odlatuja moje marzenia o
przygodzie w przestworzach a jego stowa na dlugo pozostang w mojej pamieci i beda
mobilizowa¢ mnie do pracy aby rzeczywiscie byta efektywna.

Edward Ligocki
Od Redakcji:

wm Jak sig¢ niebawem okazato Edek powaznie przejgt si¢ stowami
 instruktora Krasuckiego, bo niewiele pézniej na dlugie lata
zablysngt w spadochronowym Swiecie sportowym. Przy okazji
przypomne jego wigksze osiggniecia:

Zastuzony Mistrz Sportu, wieloletni cztonek Spadochronowej
Kadry Narodowej i Kadry Wojska Polskiego, 6-krotny absolutny
Mistrz Polski, Wicemistrz Swiata z 1968r. Wicemistrz Swiata w
celnosci lgdowania z 1972 r. 6-krotny reprezentant Polski w
Mistrzostwach Swiata w spadochroniarstwie klasycznym oraz
reprezentant Polski ~w Mistrzostwach Swiata w akrobacji
zespolowej / 8 miejsce /. Kilkakrotny reprezentant Wojska
Polskiego w Mistrzostwach Armii Zaprzyjaznionych, 6-krotny
Mistrz Wojska Polskiego, Wicemistrz Wojska Polskiego /1972
r/.- wielokrotny reprezentant Polski w miedzynarodowych
Edward Ligocki zawodach spadochronowych w  kraju i za granicqg, Il
miejsce w Miedzynarodowych Zawodach o  Puchar
Adriatyku /1967v/, 5-krotny rekordzista Polski w skokach na celnos¢ lgdowania w tym 3 z
wynikiem absolutnym /0,00 /, wielokrotny rekordzista Polski w skokach grupowych w dzien
i w nocy. W latach 70-tych petnil funkcje trenera sekcji spadochronowej WKS ,,Slgsk” i
kadry Wojska Polskiego. Posiada uprawnienia pilota szybowcowego i samolotowego.

Wojciech Solezynski
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Pulkownik mgr. inz. Antoni Bolestaw CHOJCAN
- najwszechstronniejszy lotnik i dzialacz spoleczny

W swoim zyciu mialem to szczescie, ze spotkatem tak
szlachetnych ludzi jak Antoni Chojcan 1 Ryszard
Komorowski. Artykut ten poswigcam Antoniemu
Chojcanowi, osobie bardzo znanej przede wszystkim w
srodowisku lotniczym Wroctawia a takze w szeregu
regionach Polski. Tak naprawde, jego wielko$¢ trudno
faczy¢ tylko z lotnictwem, wychodzi ona bowiem poza
ramy waskiej specjalno$ci a granica dziatalno$ci 1 jej
wymierne oceny sg trudne do okreslenia. Jest to artykut
osobisty, bo Putkownikowi zawdzigczam tak wiele, Ze nie
sposoOb tego opisa¢ w calym naszym biuletynie.

Po zakonczeniu stuzby wojskowej razem z Edkiem
Ligockim szukali$my pracy, ktora umozliwiataby nam
taczy¢ ja z dalsza nauka /mieliSmy tylko ukonczong
zasadniczg szkole zawodowa/. Putkownik osobiscie
chodzit z nami gdzie si¢ tylko dato i zatatwit nam prac¢ w Spoétdzielni ,,Protech”, w ktdrej to
pracujac uczeszczatem do technikum wieczorowego a pozniej ukonczytem studia wyzsze.
Pierwszy raz spotkatem pana Antoniego Chojcana w latach pieé¢dziesiagtych na rozpoczeciu
roku w szkolnego w Szkole Podstawowej na Pilczycach. Byt w stopniu kapitana lotnictwa a ja
uczniem czwartej klasy tejze szkoly. Do dzi§ pamietam, t¢ smukla sylwetke wytwornego
pana. Nie wiem, czy pamigtacie, ale pomystodawca wydawania naszego biuletynu byt
wiasnie putkownik Antoni Chojcan dzielac si¢ z nami do§wiadczeniem w jego redagowaniu.
Dzigki temu wydawnictwu mozemy
przekazywa¢ informacje, dzieli¢ si¢
do$wiadczeniem, opisywac 1 w jakim$ tam
sposob utrwala¢ swoja obecno$¢ w naszym
lotniczym $wiecie. Mozemy tez a nawet
D = powinnismy pisa¢ o ludziach, ktorzy swoja

L 9 dziatalnoscig, czgsto  bezinteresownie

B 4 B wspomagali nas, lub przysparzali naszemu

B 722 AP "W srodowisku uznanie. Ja od siebie na razie
2y 1. \“' | tyle, Treszt¢ niech dopowie zyciorys

. » & 8 ® L pulkownika Antoniego Chojcana.

Pik. Chojcan z pracownicami Aeroklubu

Zbigniew Weber

Antoni Bolestaw Chojcan urodzil si¢ 5 czerwca 1924 roku w Bukaczowcach powiat
Rohatyn wojewodztwo Stanistawow. Rodzice wczesnie zmarli - matka w 1926 a ojciec
w1936 roku .Szkote powszechng ukonczyt w rodzinnej miejscowosci w 1937 roku. Nauke w
gimnazjum elektrycznym we Lwowie przerwata wojna, podczas ktérej przebywat w
Bukaczowcach do 1944 roku, kiedy to zagrozony mordami UPA wyjechal do Lwowa.
Zwigzany od 1940 roku z ZWZ/AK brat udziat w obronie polskich wsi w rejonie Z6tkwi. Do
Wojska Polskiego wstapit w sierpniu 1944 roku w Jarostawiu. Od grudnia tego roku
kontynuowat nauk¢ w Oficerskie Szkole Lotniczej w Zamosciu i w Dgblinie, ktora ukonczyt
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jako pilot mysliwski w stopniu podporucznika w 1946 roku. Nastepnie stuzyt w 3 i w 2 putku
lotnictwa mys$liwskiego w Krakowie w latach 1946-48. Od tego roku pelni funkcje na
kierowniczych stanowiskach w lotnictwie sportowym, Powszechnej Organizacji ,,Stuzba
Polsce”, Lidze Lotniczej, Lidze Przyjaciél Zotnierza, Aeroklubie Wroctawskim, Centrum
Wyszkolenia Lotniczego w Kro$nie i ponownie od 1961 roku w Aeroklubie Wroctawskim. Z
tego miejsca w 1979 roku przeszedl na emerytur¢ w stopniu putkownika. Posiadat
uprawnienia instruktora samolotowego I klasy, pilota zawodowego II klasy, pilota
szybowcowego 1 skoczka
spadochronowego. W 1955
uzyskat  dyplom  inzyniera
mechanika a w 1970 dyplom
magistra  pedagogiki. Byt
inicjatorem a czgsto roéwniez
organizatorem wielu réznych
przedsiewzie¢ jak; Centrum
Wyszkolenia Lotniczego na
gruzach Szkoty Maloletnich
Lotnictwa w Krosnie, lotnictwa
gospodarczego dla  potrzeb
catego kraju, Samolotowych
Rajdéw Dziennikarzy i Pilotow,
Migdzynarodowych Zawodow
Spadochronowych ,,0 Bfekitng

Pik. Chojcan podczas lotow w Aeroklubie w latach 50 - tych
Wstege Odry”, harcerskich turniejow lotniczych, Klubu Tworcéw Lotniczych, Europejskich
Zlotéw Konstruktoréw-Amatoréw Lotniczych ,,Eksperimental” w Oles$nicy, Stowarzyszenia
Lotnictwa Amatorskiego, Federacji Klubow Abstyneckich, Stowarzyszenia Europejskich
Wiezi, specjalizacji lotniczej w Wyzszej Szkole Wychowania Fizycznego we Wroctawiu i
wielu innych. Za prace zawodowg 1 spoteczng otrzymatl wiele wyrdznien w tym Nagrode
Miasta Wroctawia i Krzyz Kawalerski Orderu Polonia Restituta. Od 1947 roku jest Zonaty z
Irena z domu Sniezek. Trzej synowie zatozyli rodziny / maja po parce dzieci /, mieszkaja i
pracuja we Wroctawiu. Pulkownik Chojcan jest nadal czynny spotecznie, prezesuje
Wroctawskiemu Klubowi Senioréw Lotnictwa , udziela si¢ w Krajowej Radzie Lotnictwa ,
Stowarzyszeniu Europejskich Wiezi , Stowarzyszeniu Mito$nikoéw Ziemi Kro$nienskie;j,
Klubie Abstynenta ,,Samopomoc”, przyczynit si¢ do nadania imienia Bolestawa Orlinskiego
Szkole Podstawowej na terenie dawnego lotniska Maly Gadow. Obecnie zbiera $rodki na
wydanie monografii Bolestawa Orlinskiego, kieruje pracami nad wydaniem monografii
Lotnictwa Dolnoslaskiego, oraz czyni starania o utworzenie we Wroctawiu Muzeum
Lotnictwa.

Ps.

Korzystajgc z okazji przedstawienia przez Zbyszka Webera na tamach biuletynu
sylwetki ptk. Antoniego Chojcana pragne od siebie dodac kilka stow. Uwazam bowiem
Putkownika za ojca wszelkich inicjatyw zwigzanych z lotnictwem wroctawskim w okresie
tworzqcej si¢ wyczynowej dziatalnosci wszystkich sekcji Aeroklubu. Jego otwarcie na
potrzeby sportowcow w rozszerzaniu kontaktow z zagranicznymi klubami sgsiednich krajow a
takze owczesnej strefy dolarowej, jako wyczynowiec sekcji spadochronowej lat 60-70 mogtem
odczuc osobiscie startujgc w zawodach w druzynie Aeroklubu Wroctawskiego we Francji w
Austrii, oraz w szeregu krajach socjalistycznych .Zdobywanie funduszy na te cele, nieomal
niemozliwe, byly specjalnosciq putkownika Chojcana. Wzorowa i opiekuncza wspoipraca z
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instruktorem sekcji Jozefem Adamskim i nieodzatowanym, owczesnym kierownikiem sekcji
ptk.dr Stanistawem Walczakiem pozwolito stworzyé komfortowe wrecz na te czasy warunki do
treningu, co procentowato uzyskiwanymi wynikami czionkow wroctawskiej sekcji
spadochronowej na wszelkiego rodzaju zawodach w kraju i za granicg.

Na petng i skuteczng pomoc putkownika Chojcana zawsze mozna bylo liczy¢. Rowniez ja
zawdzigczam mu pomoc w trudnych dla mnie zZyciowych chwilach, ulozenie ktorych dzieki
Putkownikowi, pozwolito mi na spokojny udzial w dalszej dziatalnosci sportowej i w Zyciu
osobistym. Za to wszystko ptk. Chojcan darzony jest wielkq sympatiq i szacunkiem wielu ludzi
starszego i mlodszego pokolenia. Zyczymy mu wiele zdrowia , sily, niestabngcego zapatu i
satysfakcji z podejmowanych jeszcze przedsiewzigé na rzecz umitowanego lotnictwa.

Wojciech Solezynski

CHARAKTERYSTYKA SPRZETU SPADOCHRONOWEGO, ROZWOJ 1
MOZLIWOSCI WYKORZYSTANIA W WOJSKU

Rozw¢j techniki wojskowej, oraz charakter wspolczesnych wojen powoduje, ze
dziatania bojowe nalezy prowadzi¢ réoznorodnymi metodami. Do takich metod nalezy zaliczy¢
dziatania powietrzno-desantowe.

Historia wojsk powietrzno-desantowych sigga lat 20 -tych naszego stulecia, kiedy to w
jednej z wloskich szkot lotniczych rozpoczeto szkolenie spadochronowe, po ukonczeniu
ktérego sformutowano niepelng kompani¢ spadochronowa. Do szkolenia stuzyly wloskie
spadochrony SALVATORE o czaszy okragltej. Byt to pierwszy krok ku narodzinom wojsk
powietrzno-desantowych. Jednak militarne mocarstwa nie dostrzegly przydatnosci tego
rodzaju dziatan na dwczesnym polu walki. Tylko izolowany na arenie europejskiej ZSSR
skorzystat z wloskich do$wiadczen. Juz w 1930 roku powstaje tam pierwsza jednostka
powietrzno-desantowa. Do skokow wykorzystano modernizacj¢ spadochronu Kotielnikowa,
otwierajacego si¢ dzigki wyszarpnigciu uchwytu wyzwalajacego. Latem 1932 roku podczas
manewréw w okolicach Minska na ¢wiczebne pole walki przerzucono 1800 spadochroniarzy,
ktorzy przygotowali ladowisko dla samolotéw transportujacych 5700 zotnierzy. Rok pozniej
pod Kijowem zrzucono 1200 spadochroniarzy, ktorych zadaniem bylo opanowanie lotniska
potrzebnego do ladowania samolotéw z 5000 zotnierzy na poktadzie. Cwiczenia te
obserwowali zaproszeni ambasadorzy oraz attache innych panstw, ale tylko Niemcy , dzigki
ptk. Kurtowi Studentowi, tworcy niemieckich wojsk powietrzno-desantowych, wyciagneli z
nich wnioski. Podczas IT Wojny Swiatowej, na swych niedoskonatych, okragtych, plecowych
z fatalnym ukladem uprzezy spadochronach FG-1, skaczac bez spadochronu zapasowego,
bezpiecznie 1 niespodziewanie lagdowali w wyznaczonych rejonach. Operacje konczyty sie
sukcesami do czasu desantu na Kretg, ktory mimo finalowego zwycigstwa, okupiony zostat
olbrzymimi stratami spadochroniarzy. Spowodowato to zaprzestanie przez NiemcoOw
operacyjnego uzycia taktycznego desantu powietrznego.

W 1941 roku swoje sily powietrzno-desantowe zaczgli formowacé Brytyjczycy. Oparli si¢
oni na do$wiadczeniach polskich instruktoréw spadochronowych z przedwojennego Osrodka
Spadochronowego z Bydgoszczy. Przed wojng w zaktadach produkcyjnych w Legionowie
szyto na angielskiej licencji ~ spadochrony ,Polski Irvin”, ktérych jako$¢ wedtug
migdzynarodowych uzytkownikow, byta lepsza od oryginatu. Uzycie brytyjskiej 6 DPDes. 1
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amerykanskich 101 i 82 DPDes. podczas operacji ladowania w Normandii rozpoczeto
dzialania alianckich wojsk powietrzno-desantowych w Europie. Brytyjczycy skakali bez
spadochronéw zapasowych z gléwnym typu Irvin P-1. Amerykanie natomiast z systemem
spadochronowym T-1/2. Do konca wojny odbylo si¢ kilka duzych operacji powietrzno-
desantowych w tym stynna pod Arnhem w ktorej swoj skok bojowy wykonali
spadochroniarze I Polskiej Samodzielnej Brygady Spadochronowej gen. Sosabowskiego.
Podczas kontrofensywy w Ardenach, dowddcy skaczacych pododdziatdow niemieckiej
dywizji powietrzno-desantowej SS skakali ze zdobycznymi radzieckimi spadochronami o
czaszy trojkatnej /deltoidalnej/, posiadajagcymi mozliwos¢ sterowania. Mozliwo$¢ sterowania
czasza spadochronu zaprzatata umysty instruktorow od dawna. Dotychczas spadochroniarz
leciat w kierunku znoszenia wiatru. Juz w latach 50-tych zaczely si¢ pojawiaé pierwsze
konstrukcje czasz ze szczelinami napedowymi, powodujagcymi powstanie predkosci poziomej
spadochronu.
Na poczatku lat 60-tych
amerykanska firma
Pioneer [ czytaj; pajoni:r
] rozpoczeta produkcije
spadochronu Para
Commander. Rzut
poziomu jego czaszy nie
byt doktadnie okragtly,
lecz bardziej eliptyczny;
czasza posiadata system
szczelin - napedowych
nadajac  mu predkosé
postepowa, pozioma
rzegdu 5 m/sek, oraz
niezta manewrowos¢
/obrot o 360 stopni w
okoto 5-7 sek./. Na jego

Skoczek na Para - Commanderze
konstrukeji oparli si¢ m.in. Rosjanie /UT/, Czesi /PTCH/, Niemcy /RL/, réwniez i my, Polacy,
konstruujac spadochrony SW-4 i SW-5. Spadochrony szczelinowe wykorzystywane sg w
wielu armiach do dzi§. Amerykanskie jednostki sit specjalnych uzywaty spadochronéw Para-
Commander podczas wojny wietnamskiej. Wtedy to wtasnie wypracowano technike przerzutu
w systemie HALO /high altitude low opening/ - duza wysoko$¢ oddzielenia /od statku
powietrznego/ , niska otwarcia /spadochronu/.

W dzisiejszych czasach, po zebraniu doswiadczen metoda ta wyglada nastgpujaco: skok
wykonuje si¢ w nocy gdy GS /grupa specjalna/ ma ladowaé w terenie o duzej aktywnosci
przeciwnika, lub w dzien, gdy nie jest ona zbyt wielka. Zoierze oddzielajg si¢ od samolotu
na wysoko$ci min. 8000 m. nad powierzchnig strefy ladowania. Podczas wolnego spadania
grupa zbiera si¢ w formacj¢ /relative work/ umoéwiong w trakcie odprawy i spada ,w
kontakcie” /trzymajgc si¢/, lub ,,bez kontaktu” /bez trzymania/ - w odleglosci nie wigkszej niz
1-1,5m. jeden od drugiego. Na odpowiedniej wysokosci dowodca daje sygnat do rozejscia si¢
1 otwarcia spadochronow. Rozejscie nie moze by¢ zbyt duze. Kilkanascie metrow zapewni
bezpieczenstwo i1 zarazem nie spowoduje rozbicia grupy. Wysoko$¢ otwarcia zawiera si¢ w
granicach 500-700 m. nad powierzchnig zrzutowiska. W dzien granica ta moze by¢ obnizona,
jednak ze wzgledu na zorientowanie si¢ Zolnierzy co do miejsca przyziemienia i zbudowania
prawidtowej rundy do ladowania, nalezy zachowa¢ odpowiedniag wysokos¢. Metoda ta
wymaga odpowiedniego wyposazenia skaczacych. Kazdy zoiierz musi posiada¢ ubior
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chrochy od wplywow nlsklego ci$nienia i temperatur, aparatur¢ tlenowa /najczesciej

. =7~ stosowane s3 systemy tlenowe z mysliwcow
odrzutowych/,helm/ czesto lotniczy, choé
nie zawsze/ z integralnym systemem
komunikacyjnym, zapewniajacym tacznosc¢
ze wszystkimi cztonkami grupy, gogle
¢ noktowizyjne — do skokéw nocnych,
wysokos$ciomierz, automatyczne urzadzenie
ostrzegajace o  przekroczeniu = pewnej
/zaprogramowanej/ wysokosci/ - DYTTER.
Spadochron musi miec automat
zabezpieczajacy otwarcie spadochronu na
odpowiedniej wysokosci / CYPRES, FX
KAP / a wuprzaz spadochronowa —
mozliwo$¢ podlaczenia zasobnika, lub
uprzezy pasazera /skoki TANDEM/, oraz
dodatkowe wyposazenie w zaleznosci od
potrzeb. Do skokéw nocnych z tylu hetmu,
na zasobniku / tak aby byl widoczny dla
opadajacych skoczkéw grupy/ mocuje si¢
chemiczne zrodto $wiatta -  zielone lub
niebieskie, ewentualnie paski z
fosforyzujacego materiatu. Zasobnik moze
by¢ montowany z tylu pod spadochronem,
albo z przodu, pod brzuchem, lub mig¢dzy
nogami zolnierza. Mocowanie musi by¢

Amerykanscy zolierze GS w samolocie Herkules

stabilne i symetryczne, by nie zaklocalo optywu powietrza wokoét cial , podczas wolnego
spadania, co ma wplyw na utrzymanie stabilnej sylwetki. Bron montuje si¢ wzdtuz jednego z
bokow zZotnierza, najczesciej po lewej stronie / z prawej znajdujg si¢ urzadzenia otwierajace
spadochronu. Zrzutu dokonuje si¢ najczesciej tak , by samolot lecial w poblizu, lub nawet po
szlaku komunikacyjnym. Jezeli to jest niemozliwe, aktywno$¢ lotnicza w danym rejonie
nalezy rozpocza¢ min. 2-3 miesigce przed przeprowadzeniem operacji, aby uspi¢ czujnos¢
przeciwnika. Bez podjecia w/w dzialanh nalezy spodziewa¢ si¢ czynnych prob
przeciwdziatania przeciwnika. Obecnie do skoku w systemie HALO uzywa si¢ wylacznie
spadochronéw tunelowych, jednak w okresie wojny wietnamskiej brak bylo odpowiednich
konstrukcji. Uzyto wigc spadochronéw typu ROGALLO.

Prace nad spadochronem ,latajace skrzydlo” prowadzono od dawna, jednak
wczesniejsze rozwigzania konstrukcyjne nie byly zadawalajace. W 1972 roku wymieniona juz
firma Pioneer wypuszcza na rynek spadochron STRATO-CLOUD, ktéry jest 7-komorowym
latajacym skrzydtem. Jego poprzednik PARA-CLOUD miat 5 komor powietrznych.
Spadochron Ctrato-Cloud —10 szybko wszedl na wyposazenie armii amerykanskie;j.
Przetestowano go w technice HALO. Dzi¢ki doskonatosci 2,5-3:1 mozna nim bylo szybowac
na odleglos$ci wieksze niz dotychczas a im wyzej skoczek otworzyt spadochron, tym dalej
lecial. Tak powstata technika HAHO /high altitude, high opening/ - duza wysoko$¢
oddzielenia-duza wysoko$¢ otwarcia. Sprzet 1 wyposazenie praktycznie nie rézni sie od
wykorzystywanego w poprzedniej metodzie. Dochodzi tu tylko pulpit nawigacyjny,
zamocowany na brzuchu zolnierza wraz z butly tlenowa , stanowiagcy podstawe do
zamocowania wysoko$ciomierza, kompasu, stopera i GPS-a /przyrzad do ustalania miejsca
za pomocg satelity/. Sposobem tym mozna desantowa¢ GS daleko od zrzutowiska /nawet do
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60 km./ Wykorzystuje si¢ tu wiasciwosci aerodynamiczne spadochronu typu ,latajace
skrzydlo” tzw. doskonato$¢ spadochronu /zdolnos¢ szybowania z okreslonej wysokosci na
okreslong odlegtos¢/. Doskonatos¢ spadochronow bojowych, przeznaczonych do tego celu
jest z reguty duza /powyzej 4:1/. Do zrzutu nie trzeba wykonywac¢ zabiegow odwracajacych
uwage przeciwnika, gdyz grupy mozna rzuca¢ znad terytorium zajetego przez sity wilasne.
Jednak jest ono wskazane, zwazywszy na obecng zdolno$¢ wykrycia radarowego. Zohierze
oddzielajacych si¢ z poktadu samolotu na takiej wysokosci, ktora zapewni im dolot do strefy
ladowania. Rozréznia si¢ trzy metody otwarcia spadochronu: przy normalnej
predkosciamolotu podczas zrzutu (do okoto 180 km/h)- zotnierze skaczg z automatycznym,
natychmiastowym otwarciem

o
!

2 O~

" ‘

Spadochron tunelowy SW- 12 Spadochron taktyczny Falcon Spadochron taktyczny AD 2000

spadochronu, ,,na ling”; przy predkosci podczas zrzutu nie przekraczajacej 200 km/h —
zohierze oddzielajg si¢ na wolne otwarcie 1 po 5 sek. otwieraja spadochrony, lub wykonujg
skok na stabilizacje. Po otwarciu spadochrondéw zolnierze rozpoczynaja dolot do strefy
ladowania. W metodzie tej istnieje mozliwos¢ zdalnego sterowania spadochronem
transportujacym zasobnik o duzej wadze. Jednak sposdb ten efektywny jest wowczas, gdy
ryzyko rozpoczecia przez przeciwnika walki radio-elektronicznej jest niewielkie, w
przeciwnym razie grupa narazona jest na utrate duzej ilosci wyposazenia. Ze sposobu tego
korzysta si¢ przewaznie w nocy, gdyz w dzien grupa moze by¢ tatwo wykryta w czasie dolotu
do zrzutowiska (najwicksze zagrozenie istnieje ponizej 1000 m). Spadochron S.C.-10
zakupiony przez Polske na licencji, adoptowany do uprzezy spadochronu ST-7 serii |
otrzymal nazw¢ SW-11. Po pewnym czasie zostal zmodernizowany. Wprowadzono kilka
ulepszen 1 tak powstat spadochron SW-12, wykorzystywany do zaawansowanego treningu
skoczkow 1 uzywany do dzis.

Model spadochronu S.C.-10 spowodowat przelom w konstruowaniu spadochronow.
Swiatowe firmy produkujace sprzet spadochronowy w oparciu o jego konstrukcje,
wyprodukowaty wtasne spadochrony typu ,,latajace skrzydio™.

O ile od potowy lat 80-tych przewazat uktad ze spadochronem gtownym na plecach
skoczka a zapasowym na piersi (plecowo-piersiowy) o tyle w nastgpnych latach powodzenie
zyskal uktad ,,plecy-plecy” (oba spadochrony znajduja si¢ w oddzielnych czesciach jednego
pokrowca na plecach skoczka).

W 1983 pewien skoczek spadochronowy z USA postanowil zaprezentowaé uroki wolnego
spadania w powietrzu swojemu matemu synkowi. Posiadajgc spadochron w uktadzie ,,plecy-
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plecy” przypiagl syna w specjalnej uprzezy do siebie z przodu. Oddzielit si¢ z poktadu
samolotu z wysokos$ci 2000 m. i po 25 sek. spadania otworzyl spadochron. O tej mozliwosci
dowiedziata si¢ armia . Mozliwo$¢ przerzutu nie przeszkolonych specjalistow wojskowych
wraz z grupami specjalnymi byla bardzo interesujaca. Dopracowanie techniki skoku
TANDEMOWEGO spowodowato powstanie nowej metody przerzutu spadochronowego.
Techniki HALO, HAHO i TANDEM byly wykorzystane m.in. podczas konfliktu w Zatoce
Perskie;j.

W dziataniach specjalnych
wykorzystuje si¢ rowniez
metode zrzutu grupy
specjalnej z bardzo niskiej
wysokosci (100-150 m. nad
strefag ladowania) — LLD —
(low  level drop) =z
wykorzystaniu
spadochronow o  prostej
konstrukcyjnie okraglej
czaszy spadochronu,
zapewniajacej min. 10 sek.
opadania pod otwartg czasza
po skoku z wysokosci 100
m.
Obecnie, eliminujac wady w
systemach desantowania 1
sprzecie dazy si¢ do

Grupa skoczkéw Zaktadu Spadochroniarstwa WSO przed skokiem
technika HAHO

zapewnienia:

matego rozrzutu, mozliwo$ci maskowania miejsca ladowania, mozliwo§¢ aktywnego
reagowania na warunki opadania 1 lagdowania, uniezaleznienie si¢ od warunkow
atmosferycznych i terenowych, mozliwo§¢ zabrania niezbednego wyposazenia i sprzetu,
mozliwos$¢ bezpiecznego desantowania przy réznych predkosciach samolotu.

Po przeanalizowaniu budowy 1 danych taktyczno-technicznych poszczegdlnych
spadochronow desantowych mozna sprecyzowac nastepujace wnioski:

W spadochronach desantowych (nazwijmy je ,.klasycznymi”, lub ,,0kragtymi”) nie nastapity
istotne zmiany od kilkudziesigciu lat.

Wraz ze wzrostem predkosci samolotow transportowych wprowadzono dwustopnoiwy
system otwarcia .

Uproszczono konstrukcje niektorych czesci spadochronu i zwigkszono jego niezawodnos¢.
Naturalne wtdkna zastgpiono syntetycznymi, co zwigkszyto zywotnos¢ sprzetu.

Spadochrony desantowe przeznaczone sa do szkolenia i desantowania wojsk w celu
wykonania okreslonego zadania bojowego. Spadochrony te sg zaprojektowane tak, by
mozliwe byto podtaczenie do nich elementéw oporzadzenia bojowego (bron zasobnik, pulpit
nawigacyjny, butle tlenowe).

Spadochrony desantowe ze wzgledu na zastosowanie dzielg si¢ na nastepujace grupy:

Grupa A — o malej sterownosci, przystosowane do wykonywania skokéw z matej wysokosci i
masowego desantowania zotnierzy / D-5, AD-95 /.

Grupa B — spadochrony desantowe szybujace, nie przystosowane do wolnego systemu
otwarcia /SW-12D, AD-2000/

Grupa C — spadochrony desantowe szybujace, przystosowane do wolnego systemu otwarcia
/SST, DELTA /
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Grupa D — spadochrony przystosowane do wykonywania skokow przez dwoch ludzi —
zwanych skoczkiem i pasazerem /TANDEM/.
Ustalono tez cechy taktycznego spadochronu szybujacego, ktory powinien:
e Dby¢ stosunkowo szybki (V postepowa = 12-14 m/sek.)
e posiada¢ duzy udzwig
e charakteryzowac¢ si¢ brakiem mozliwos$ci przeciggnigcia
e posiada¢ mozliwo$¢ zmiany kata zaklinowania czaszy (przy pomocy trymeréw na
tasmach nos$nych, lub orczyka).
e by¢ przystosowany do kilku systemow otwarcia ( na ling, na uchwyt, r¢cznie
wyrzucany mi¢kki pilocik, dwustopnniowy sposdb otwarcia — stabilizacja)

Do przerzutu grup specjalnych podczas cigzkich warunkow pogodowych moga stuzy¢
spadochrony szybujace o duzej predkosci postepowej tzw. ,,szybkie” ( V postepowa —
powyzej 20 m/sek.) Predkosci tego rzedu uzyskano dzigki zastosowaniu odpowiednich tkanin
(zero porosity — 0 zerowej porowatosci ), znacznemu zmniejszeniu powierzchni rzutu
poziomego czaszy, przekonstruowaniu komor powietrznych (diagonalnych).

Przyktadowe dane taktyczno-techniczne systemu spadochronowego MMS, zakupionego
przez m.in.WIk. Brytanie¢, Niemcy, Rosj¢ 1 Francj¢; - czasza gléwna 1 zapasowa BT-80P, 9
komor, powierzchnia 39 m, tkanina PF300 (0 porosity), udzwig — 260 kg. ( skoczek +
ekwipunek + zasobnik), profil eliptyczny, predkos¢ postepowa — 14 m/sek., doskonatos¢ 4,6
przy petnym obcigzeniu, czas otwarcia (przy V zrzutu = 160 km/sek.) — 3 sek.

Mirostaw Marcinkiewicz

Komu dzwoni dzwonek

O sile poszczegolnych dyscyplin sportowych decyduje gtownie tzw. zaplecze
kadrowe. Jest ono efektem prac badawczych prowadzonych na jakiejs uczelni. Wiedza
bowiem o cztowieku trenujagcym, jego talencie, problemach psychicznych itd. pochodzi z
badan naukowych. Spadochroniarstwo i inne sporty lotnicze oparly ksztalcenie specjalistow —
treneréw o wroctawska Akademi¢ Wychowania Fizycznego. W uczelni tej od lat 50-tych
zatrudniony byl jeden z bardziej znanych w Polsce pilotow sportowych — Stanistaw
Maksymowicz. Od potowy lat 60-tych zachecal on liczne grupy studentéw do zdobywania
podstawowych uprawnien w spadochroniarstwie, a takze w lotnictwie. Pracujac jednak w
Zaktadzie Gimnastyki taktowal sporty lotnicze jako swego rodzaju hobby. Méwiac inaczej
nawet wtedy gdy odszedl z Zaktadu Gimnastyki i samodzielnie rozpoczat prowadzenie
specjalizacji trenerskiej w sportach lotniczych, nie prowadzit badan naukowych, ktore
moglyby mie¢ wptyw na rozwoj teorii tych dyscyplin. Rownolegle z nim pracowalo w AWF
wielu pasjonatow sportow lotniczych. Wymieni¢ tu trzeba Stanistawa Palidera, Sylwie
Stankowska, Czestawa Kudlka i innych. Jednak tak naprawd¢ badania naukowe prowadzit
tylko Stanistaw Palider 1 autor niniejszego tekstu. Dr Stanistaw Palider obok pasji lotniczej
dysponowal dobrym laboratorium biochemicznym, w ktérym miedzy innymi badat reakcje
stresowe u zawodnikoOw uprawiajacych skoki spadochronowe, oraz inne sporty lotnicze.
Niestety niewiele prac jego autorstwa stanowi dzi$ niezbe¢dna dla rozwoju tych dyscyplin
podstawe. Z drugiej strony — ,,nieolimpijskos¢” tych dyscyplin ograniczata i nadal ogranicza
srodki przeznaczone na badania. Tak si¢ jednak zlozylo, ze przez cate lata 70-te i czgSciowo
80-te studentami AWF we Wroctawiu byli najlepsi polscy skoczkowie spadochronowi. To oni
w rezultacie stali si¢ trenerami i1 to od nich dzi§ zalezy poziom tej dyscypliny. Podczas
studidéw wiekszo$¢ z nich prowadzita wiasne obserwacje na sobie 1 kolegach w celu oceny, a
raczej identyfikacji skutkow treningu spadochronowego. Jest bolesnym faktem, ze zadna z
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tych obserwacji nie zostata opublikowana w liczacych si¢ czasopismach. Wyniki tych badan,
w postaci gléwnie prac magisterskich, znajduja si¢ w bibliotece AWF czy w Zakladzie
Sportéw Lotniczych. W wigkszosci z nich bratem udziat jako opiekun Iub konsultant. Moge
na ich podstawie wskazac¢, ze spadochroniarstwo — wlaczajac w to poszczegdlne konkurencje
- jest niewatpliwie zwigzane z doskonaleniem zmyshu rownowagi, wzroku, w jakims$ stopniu
stuchu, ale tez czucia glebokiego.

Na podstawie obecnie prowadzonych w Zaktadzie Fizjologii badan mozna wstepnie
powiedzie¢, ze wskutek treningu nastepuje znaczne uwrazliwienie tych zmystow przez co ich
mozliwos$ci adaptacyjne sg duzo szersze. Trening spadochronowy — jak kazdy inny — oparty
jest o podstawowe zasady takie jak: systematyczno$¢, stopniowy wzrost obciazen,
niezbedno$¢ przerw wypoczynkowych oraz stopniowanie trudnosci. Ze wzgledu na warunki
atmosferyczne, wystgpowanie trudnosci w realizacji tych zasad musi by¢ kompensowane
treningiem naziemnym. Ze wzgledu na brak informacji o zakresie i sposobie realizowania
treningu naziemnego, a takze na dwuznacznos¢ realizowanej zasady stopniowania obcigzen w
treningu specjalistycznym mozna przyjac, ze sukcesy polskich spadochroniarzy sa wynikiem
glebokiej refleks;ji ich trenerdw 1 z pewnoscia szerokiej wiedzy. Duma napawac moze fakt, ze
w wigkszosci sg to absolwenci AWF we Wroclawiu. Nie ulega jednak watpliwosci, ze
zaniechanie cigglo$ci ksztatcenia przysztych treneréw bedzie si¢ wigzato z systematycznym
obnizaniem sportowego poziomu spadochroniarstwa. Co zatem zrobi¢ by obecne sukcesy
zdyskontowa¢ rozwojem tego sportu w przysztosci? Nalezy chyba pogodzi¢ dwa niezalezne
interesy: sportu spadochronowego i spadochroniarstwa wojskowego. Wydaje si¢ rozsadng
propozycja, by wreszcie badania nad rozwojem tej dyscypliny w obu wymienionych
kategoriach podj¢li wybitni fachowcy zgromadzeni w Zakladzie Spadochroniarstwa Wyzszej
Szkoty Oficerskiej. Ze wzgledu na bark specjalistycznych laboratoriow mozna korzysta¢ ze
sprzetu i naukowcoéw pracujacych w AWF. Pierwsze przeszkody juz pokonano. Kierownik
tego Zaktadu — dzieki urokowi osobistemu — zachecit grono kilku oséb z Zaktadu Fizjologii
AWF do badan nad reakcjami towarzyszacymi zadaniowym skokom spadochronowym.
Mozna — jak sadze - poszerzy¢ zainteresowania tego grona o zawodnikow uprawiajacych
spadochroniarstwo sportowo. Rzecz w tym, by podstawowe zasady treningu sportowego
wdrozy¢ do tego treningu. Na podstawie wielu przeprowadzonych przeze mnie rozmow moge
sadzié, ze najczgsciej w sporcie spadochronowym obowigzuje zasada: do§wiadczenia si¢ nie
kupi. Oczywiscie wszyscy trenerzy zdajg sobie sprawe, ze obok liczby wykonanych skokow
jest co§, co mozna nazwa¢ talentem. Tymczasem posiadane przez AWF laboratoria
umozliwiajg takg wiasnie identyfikacj¢. Warto z niej skorzysta¢ tym bardziej, ze taczy si¢ ona
z efektywnym obnizeniem kosztéw i1 zwykle — znaczng poprawa wyniku sportowego. Jest
rzecza zdumiewajaca, ze tworzacy poziom wspoOlczesnego spadochroniarstwa trenerzy,
posiadajac wlasne modele skoczka spadochronowego, nie dzielg si¢ wiedza z innymi.
Mogtoby to prowadzi¢ nie tylko do wzrostu konkurencyjnosci ale rowniez do podniesienia
poziomu sportowego poszczegodlnych zawodnikow. Nie mozna tu chyba zrzuci¢ winy na brak
forum czyli odpowiedniego czasopisma czy grupy osob, ktora chciataby si¢ kompetencjami
dzieli¢. Istnieje bowiem kwartalnik ,,Polski Przeglad Medycyny Lotniczej” i coraz czesciej
organizowane sg sympozja dotyczace sportow ekstremalnych, w tym takze wszystkich
sportdw lotniczych. Moze czas wreszcie na wyjscie poza kokon grup wzajemnej adoracji a
rozpocza¢ penetracje naukowa spadochroniarstwa po to, by coraz mniej przypadkow
decydowato o wyniku sportowym.

Oczywiscie wymaga to srodkow finansowych. Jest to jednak sprawa banalna, gdy spojrzy si¢
na modele sponsorowania innych — znacznie mniej widowiskowych, mniej telewizyjnych
dyscyplin. Warto pomyslec ...

Prof. dr hab. Marek Zaton
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TAKTYCZNY SPADOCHRON DESANTOWY AD-2000

Spadochron AD-2000
przeznaczony jest do skokow
szkolno-treningowych, szkolno-
bojowych, bojowych,
sportowych, pokazowych i
doswiadczalnych. Ma on zastgpi¢ dotychczas
uzywany spadochron SW-12D. Wykonany jest
W oparciu o oryginalng czasz¢

amerykanskiego spadochronu typu FALCON-
300, typu tunelowego o uktadzie ,,plecy-plecy”.
ZespOt posiada  spadochrony: gléwny i
zapasowy, rozmieszczone w dwoch oddzielnych
komorach pokrowca na plecach spadochroniarza
Czasze gltéwna i1 zapasowa sa jednakowe.

W przypadku awarii spadochronu gléwnego
skoczek odrzuca czasz¢ zamkami wyczepnymi,
co jednocze$nie uruchamia system otwarcia
spadochronu zapasowego, kontynuujac opadanie
1 dolot do celu nie tracgc kontaktu z reszta grupy.
Ten system otwarcia

Zomierz GS ze spadochronem AD 2000 i zasobnikiem
powoduje, ze utrata wysokosci od momentu wyczepienia czaszy gtownej do otwarcia
zapasowe] wynosi okoto 40 m. Na przednich tasmach no$nych spadochronu znajdujg si¢
trymery umozliwiajace ustawienia kata pochylenia czaszy co pozwala na dopasowanie
predkosci przemieszczania si¢ skoczka do predkosci lotu calej grupy.

Uprzaz spadochronu posiada klamry do zamocowania zasobnika o lacznym cigzarze 30 kg z
przodu skoczka (pod pulpitem nawigacyjnym) , opuszczanym do lagdowania na lince o
dlugosci okoto 5 m. Spadochron przystosowany jest do wykonywania skokow z
natychmiastowym 1 kombinowanym systemem otwarcia z zastosowaniem automatu
zabezpieczajacego KAP-3P1.

Przystosowanie spadochronu FALCON-300 do polskich warunkéw , sprzetu lotniczego 1
systemu szkolenia podjat sie zespol instruktoréw Zakladu Spadochroniarstwa Szkoty
Oficerskiej we Wroclawiu pod kierunkiem pltk.mgr. Wtadystawa Kozminskiego W
spadochronie zastosowano szereg zmian i ulepszen, nadajac mu uniwersalno$¢ do réznych
rodzajow skokow i poprawiajac komfort przy wykonywaniu skokéw z duzych wysokosci.
Zmiana konstrukcyjna otrzymata nazwe AD-2000.

DANE TECHNICZNE SPADOCHRONU AD-2000

Powierzchnia czaszy (zarowno gtownej jak i zapasowej) 27,87 m.
Doskonato$¢ aerodynamiczna 2,58:1
Rozpigtos¢ skrzydta 8,48 m.
Max. Obcigzenie 139 kg.
Min. Obcigzenie 78 kg.
Predkos¢ opadania 2,5-5 m/sek.
Predkos$¢ postgpowa min.0-2,5 m/sek.

Max.9-13m/sek.
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Schemat podlaczenia linek do czaszy spadochronu Falcon-300

kierunek
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tasma
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W wersji na kombinowany system otwarcia .
predkos¢ samolotu przy zrzucie 120-400km/godz.
min. bezpieczna wys. skoku z 3 sek. stabilizacja
z mozliwoscig uzycia spadochronu zapasowego 300 m.
predkos¢ opadania na spadochronie stabilizujagcym 30-35m/sek.
W wersji na samoczynny system otwarcia
predkos¢ samolotu przy zrzucie 120-200 km/godz.
min. bezpieczna wysokos¢ skoku z mozliwos$cia
uzycia spadochronu zapasowego 200 m.
Resurs
okres uzytkowania 12 lat
ilo$¢ skokoéw czasza glowna 1500

czasza zapasowa 20

AIR SHOW - Radom 2001

? W dniach 8-9. 09.2001 r.

Spadochronowa Grupa .
~ Pokazowa z Wojsk Osrodka Szkolenia
. Spadochronowego WLOP z Olesnicy pod
~ dowodztwem pplk. Ryszarda Olszowego
po intensywnych przygotowaniach na
zgrupowaniu nad morzem wzi¢la udziat w
pokazach Air Show w Radomiu. Go$ciem
pokazow byl Prezydent RP Aleksander
Kwasniewski, go$cie honorowi, oraz
licznie zebrana publicznos¢.
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Grupa pokazowa z WOSSpad. wykonata skok
ze $migtowca W-3 z wys.3000m. Najpierw poktad
$migtowca opuscita formacja 4-osobowa, tzw.
»baza” trzymajaca si¢ razem na ksztalt gwiazdy,
po niej wyskoczyto kolejno czterech skoczkéw z
odpalonymi $wiecami dymnymi, ktérzy w wolnym
spadaniu ,,dochodzili” na wcze$niej ustalone
miejsce w grupie. Tak powstata efektowna 8-
osobowa formacja, ktéra spadala do wysokosci
1000m. po czym nastapito odejscie od grupy
czterech zewnetrznych skoczkéw a po 5-8 sek
dalszego spadania ,baza” wykonata rozejs$cie 1
~ wszyscy skoczkowie otworzyli spadochrony.
. Grupa ladowata przed trybuna honorowa, gdzie na
. skoczkéw  czekal gromki aplauz  zebranej

publicznosci. Skoczkowie skakali na
spadochronach typu Falcon. Caly przebieg skoku filmowat z powietrza skoczek kamerzysta,
ktoéry rowniez wykonywat zdjecia pamigtkowe. W sklad grupy pokazowej wchodzili; kpt.
Krzysztof SZOPINSKI — instruktor spadochronowy klasy M (mistrzowskiej), wykonat 1735
skokow — dowddca grupy w powietrzu — dochodzacy do formacji. St.chor. Mirostaw
RAPITA - instruktor spadochronowy kl. M, wykonat 8250 skokéw (najwiecej w Polsce) —
dochodzacy do formacji. Sierz. sztab. Krzysztof WYPYCH - instruktor spadochronowy kl.
M, wykonat 5745 skokéw — dochodzacy do formacji. St.sierz, Janusz WAGNER — instruktor
spadochronowy kl .I, wykonat 4534 skoki - dochodzacy do formacji. Chor. Dariusz
SZCZEPANSKI - instruktor spadochronowy kl. M, wykonat 6150 skokéw —wchodzi w sktad
tzw. ,,bazy,” odpowiedzialny za podanie sygnatu do ,,rozejscia si¢” formacji na odpowiedniej
wysoko$ci. St.sierz. Ryszard ST prR T
SOBCZAK - instruktor
spadochronowy  kl. M,
wykonatl 4655 skokow —
wchodzacy w sklad bazy.
St.plut. Robert KOZIOL -
instruktor spadochronowy kl.
ITI, wykonat 400 skokéw —
wchodzacy w sklad bazy.
Plut. Radostaw STEPINSKI
— skoczek spadochronowy,
wykonat 1050 skokow —
wchodzacy w sklad bazy.
Chor. Mirostaw WOJTANIA
— instruktor spadochronowy
kl. M wykonat 5693 skoki — skoczek kamerzysta filmujacy przebieg skoku w powietrzu,
(integralny cztonek druzyny bioracej udzial w zawodach).

Robert Koziot
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INFORMACJA Z OSTATNIEJ CHWILI

14 listopada 2001 r. odbyto si¢ posiedzenie Zarzadu VO. ZPS-u na ktérym przedstawiono:

e informacje z konferencji UEP, ktora odbyla si¢ w Krakowie, jako ze, na kolejng
roczng kadencje Europejskiego Zwigzku Spadochroniarzy zostal wybrany Prezes
Zarzadu Gloéwnego Zwigzku Polskich Spadochroniarzy Gen.bryg. January
KOMANSKI. Jednoczesnie na ten okres przekazany zostat , jako przechodni,
sztandar UEP. Tematem konferencji byta integracja europejskich spadochroniarzy.

e informacja na temat sytuacji pracy na rynku ochrony ,,KOMANDOS” , obligatoryjny
sponsor ZPS-u.

® podjecie decyzji o przesunigciu terminu wykonania sztandaru dla n/Oddziatu ze
wzgledu na aktualny stan $rodkéw finansowych.

® ppik Ryszard Olszowy przekazal informacj¢ o wynikach uzyskanych przez zespol
Polski na Spadochronowych Mistrzostwach Swiata Armii . (Artykut z tej imprezy
opublikujemy w nastepnym numerze).

Z oRazji z6lizajacych sie Swiat Bozego Narodzenia,
oraz nadchodzacego Nowego 2002 Roku, zyczenia zdrowia,
sukcesow w swoich poczynaniach, oraz wszelkiej pomyslnosci
W zyciu 0sobistym sklada

V Oddzial Zwiazku Polskick Spadochroniarzy,
oraz Redaékcja Biuletynu

ARRRAARABARA

Zespot redakeyjny: Lech Plezia, Janusz Lykowski, Krzysztof Szopinski oraz Zbigniew Weber
Redaktor koordynator:
Wojciech Solezynski E (071) 363 16 44 ul. Domeyki 16 53 -209 Wrocltaw
Tel. kom. : 504 429 565

Biuletyn rozprowadzany jest bezplatnie i nie stanowi Zrédla jakichkolwiek dochodow
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	Aktualności z WOSS Oleśnica
	Aktualności sekcji spadochronowej 
	       Aeroklubu Wrocławskiego
	Pułkownik mgr. inż. Antoni Bolesław CHOJCAN
	   Przykładowe dane taktyczno-techniczne systemu spadochronowego MMS, zakupionego przez m.in.Wlk. Brytanię, Niemcy, Rosję i Francję;  - czasza główna i zapasowa BT-80P, 9 komór, powierzchnia 39 m, tkanina PF300 (0 porosity), udźwig – 260 kg. ( skoczek + ekwipunek + zasobnik), profil eliptyczny, prędkość postępowa – 14 m/sek., doskonałość 4,6 przy pełnym obciążeniu, czas otwarcia (przy V zrzutu = 160 km/sek.) – 3 sek.

	Komu dzwoni dzwonek
	Spadochron AD-2000 przeznaczony jest do skoków szkolno-treningowych, szkolno-bojowych, bojowych, sportowych, pokazowych i doświadczalnych. Ma on zastąpić dotychczas używany spadochron SW-12D.  Wykonany jest w oparciu o oryginalną czaszę 
	amerykańskiego spadochronu typu FALCON-300, typu tunelowego o układzie „plecy-plecy”.
	                          DANE TECHNICZNE SPADOCHRONU AD-2000       
	                           W wersji na samoczynny system otwarcia
	                                                 Resurs




